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Miles de personas vienen todos los dias a trabajar en Bogotd, pero viven en los
municipios vecinos. La poblacion de la provincia Sabana Centro, conformada por
Cajica, Chia, Cogua, Gachancipa, Nemocon, Sopd, Tabio, Tocancipa y Zipaquira, crecio
un 32,6 % entre 2016 y 2023. En contraste, el crecimiento en la capital fue apenas
del 8,9 % durante el mismo periodo (Sabana Centro Cémo Vamos, 2024).

El rapido aumento de la poblacidn en la region ha multiplicado los viajes diarios de ida
y vuelta hacia Bogota, conocidos como “movilidad pendular” (Demoraes et al., 2020).
Estos trayectos, que se hacen habitualmente para trabajar o estudiar, representan
aproximadamente 200.000 desplazamientos diarios en la actualidad.

Entre 2011 y 2023, la Secretaria Distrital de Movilidad (2023) registré un aumento
del 16 % en los tiempos de viaje hacia Bogota y del 20,3 % en el trayecto de regreso.
Esto sucede porque cada vez hay mayor demanda de viajes, lo que satura las vias y
el transporte publico. Adicionalmente, las cifras oficiales sefialan que 81 personas
han perdido la vida en accidentes de transito en la via Bogota-Zipaquird entre 2014 y
2024 (Departamento Nacional de Planeacion [DNP], 2026).

Los problemas de conexion entre Bogota D.C. y Zipaquira se deben a que la infraes-
tructura de transporte publico regional es insuficiente y no se conecta bien con otros
medios de trasporte. Esto impide ofrecer viajes eficientes, seguros y sostenibles, lo
cual afecta la articulacidn entre la capital y los municipios de Sabana Centro.

La infraestructura actual no permite una conexion facil ni tampoco una integracion
de tarifas con otros medios, como el Sistema Integrado de Transporte Publico de
Bogota (SITP). Los autobuses operan de forma desarticulada, usan diésel que genera
contaminacion y adicionalmente no tienen rampas ni accesos para personas con
discapacidad, lo que los hace ineficientes.

Al no haber un transporte publico eficiente, las personas se ven obligadas a pasar
horas en los trancones del corredor vial. Esto también hace que la gente use mas
los vehiculos particulares, privados o informales, lo que aumenta el peligro de sufrir
accidentes de transito y empeora la contaminacion ambiental.

L En esta edicién del CONPES para la Gente se sintetiza el contenido del Documento CONPES 4190 Modificacion
al Documento CONPES 4172 “Modificacién al documento CONPES 4171 Declaracion de importancia estratégica
del proyecto de inversion tren de Zipaquird (BPIN 202500000024991)". Disponible en https://colaboracion.dnp.
gov.co/CDT/Conpes/Econ%C3%B3micos/4190.pdf.
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Cundinamarca es el segundo departamento con mayores emisiones de gases de
efecto invernadero por transporte terrestre, lo cual evidencia el impacto ambiental
negativo que genera el problema de movilidad (Instituto de Hidrologia, Meteorologia
y Estudios Ambientales et al., 2022). Estas deficiencias también influyen en la salud
publica y la calidad de vida, ya que se ha demostrado que el estrés relacionado con
los desplazamientos afecta la concentracion y el rendimiento mental (Callejas Pérez
et al,, 2023).

Asi mismo, es importante considerar a las personas que necesitan cuidado, como los ni-
nos y las personas mayores. Ellos enfrentan barreras significativas y requieren sistemas
de transporte seguros, accesibles y eficientes para garantizar su derecho a la movilidad
y que puedan acceder a servicios como la educacion y la salud (DNP, 2026, p. 25).

Ante esta problematica, el Gobierno nacional declard la importancia estratégica del
proyecto de inversion para el Tren de Zipaquira (RegioTram del Norte) a través del
Documento CONPES 4190 (DNP, 2026). Las obras tendran una inversion estimada
de mas de 17 billones de pesos entre 2026 y 2039. De ese total, 14,16 billones son
aportes de la Nacion (81,61 %) y 3,19 billones son recursos de la Gobernacion de
Cundinamarca (18,39 %). Este proyecto hace parte de la estrategia de reactivacion
ferroviaria incluida en el Plan Nacional de Desarrollo 2022-2026, Colombia, potencia
mundial de la vida (DNP, 2022). Con esto se busca que el pais vuelva a usar el tren
para mover la economia, mejorar la competitividad y cuidar el medio ambiente, lo cual
también trae beneficios para la ciudadania y los territorios.

Se trata de un proyecto de transporte tipo Tren-Tram que combina las ventajas de
un tren y un tranvia. El sistema unird a Bogota con Chia, Cajica y Zipaquira a lo largo
de 49 kildmetros, divididos en 24,6 km dentro del Distrito Capital y 24,3 km en la
provincia de Sabana Centro. Contara con 17 estaciones (once en Bogotd, una en Chia,
tres en Cajica y dos en Zipaquird) que se conectaran con el SITP, el Metro de Bogota,
el RegioTram de Occidente, las ciclorrutas, el servicio de transporte publico individual
y el transporte intermunicipal.

Para entenderlo de forma sencilla, segun el glosario del Documento CONPES 4190
(DNP, 2026, p. 62), un Tren-Tram es un vehiculo eléctrico ligero que funciona de dos
formas: operara como tren de cercanias en los tramos largos que conectan a Bogota
con Chia, Cajica y Zipaquira, donde los vehiculos iran a mayor velocidad aprovechan-
do las antiguas vias del tren. Sin embargo, operara como tranvia al ingresar a Bogota,
ya que su diseno moderno le permite rodar por las calles de la ciudad y detenerse en
estaciones construidas al nivel de los andenes (Botella, 2025; IDOM, 2026).

Ademas, el proyecto se integrara con el RegioTram de Occidente, el primer tren ligero
y eléctrico de cercanias del pais, que conectara Facatativa con el centro de Bogota en
menos de una hora. Su operacion disminuira la congestion vial al unir a los municipios de
Funza, Mosquera, Madrid y Facatativa con la capital (Ministerio de Transportes, 2025).
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Esquema del trazado y ubicacion de las estaciones del Tren de Zipaquira
Estos son algunos de los beneficios que traera la puesta en marcha del Tren de Zipaquira:

@ Menos contaminacién y aire mas limpio
El RegioTram del Norte evitara la produccion de hasta 60.000 toneladas de COz2

anuales. Al sustituir los viajes en vehiculos contaminantes por un tren eléctrico
cuidaremos el medio ambiente, lo cual también tiene efectos en la salud de las
personas porque mejora la calidad del aire en la region.

@ Viajes mas rapidos
Al inicio de la operacion, movilizard mas de 187.000 pasajeros al dia y reducira
hasta 60 minutos los tiempos de viaje de ida y regreso entre Zipaquira y Bogota.
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@ Mas empleo y mejoras en la economia
Una mejor movilidad ayudard a que la regidon sea mas competitiva porque se
facilita el acceso a centros de empleo y servicios, lo cual mejora la productividad
laboral y la calidad de vida de las personas.

@ Transporte para todos
Las estaciones estan pensadas para que cualquier persona pueda usarlas sin
enfrentar barreras. Atendran a toda la comunidad, incluyendo ninas, nifos,
personas mayores y personas con movilidad reducida mediante la integracidn de
superficies adecuadas, rampas y espacios suficientes para maniobrar, asi como
mobiliario urbano e iluminacién apropiados.

En resumen, el RegioTram del Norte reducira significativamente los tiempos de
viaje, disminuira las emisiones contaminantes y contribuira a la seguridad vial,
mejorando asi la calidad de vida de cerca de un millon de habitantes, tanto en
Bogota como en los municipios de Chia, Cajica y Zipaquira. La inversion garantiza
la viabilidad financiera y operativa del proyecto, que se enmarca en los objetivos
de modernizacion del transporte publico del pais para impulsar una movilidad mas
limpia, accesible y equitativa para todos.
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