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Resumen ejecutivo

Actualmente, Colombia cuenta con una infraestructura vial deteriorada y de baja
calidad en algunas vias nacionales y regionales que son corredores estratégicos para la
conectividad, competitividad y desarrollo socioeconémico de los territorios. Esta situacién
dificulta la consolidacion de la paz y el cierre de brechas, asi como el logro de una conexion
integral de las regiones del pais a través de las vias primarias, secundarias y terciarias.

Teniendo en cuenta lo anterior, el presente documento somete a consideracion del
Consejo Nacional de Politica Econdmica y Social (CONPES) la declaratoria de importancia
estratégica de los proyectos que conforman el conjunto de intervenciones priorizadas en el
programa Vias para la Paz. Este programa, que tiene como mejorar la infraestructura vial en
corredores nacionales y regionales que son estratégicos, a través de la articulacién de la
inversion publica en infraestructura de transporte y soluciones de movilidad, con el propdsito
de aumentar la conectividad, competitividad y desarrollo socioeconémico de las regiones y
asi contribuir a la consolidacion de la paz, la integracion territorial y el cierre de brechas;
proyecta intervenciones en zonas priorizadas que incluyen obras de construccion,
mejoramiento, rehabilitacién y mantenimiento de vias primarias y regionales con criterios de
sostenibilidad, seguridad vial e integracion territorial.

El programa contempla la ejecucién de 20 proyectos de infraestructura vial en las
regiones del Pacifico, Catatumbo, media y alta Guajira, La Mojana, asi como en los
departamentos de Antioquia, Arauca, Cundinamarca, Huila y Putumayo. Los proyectos
priorizados en el presente documento se encuentran alineados con las necesidades definidas
en el Plan Maestro de Transporte Intermodal 2021-2051 asi como en el Plan Plurianual de
Inversiones del Plan Nacional de Desarrollo 2022-2026 Colombia Potencia Mundial de la
Vida. La ejecucion del programa Vias para la Paz se contempla en un periodo de diez afios,
entre 2026 y 2035, y estara a cargo del Instituto Nacional de Vias

De conformidad con el articulo 11 de la Ley 819 de 2003 y el articulo 2.8.1.7.1.3 del
Decreto 1068 de 2015, el Consejo Superior de Politica Fiscal, en sesion del 10 de septiembre
de 2025, emiti6 el aval fiscal* para la asuncién de las vigencias futuras extraordinarias por
valor de 15,05 billones de pesos, con los que se aseguran los recursos necesarios para la
ejecucion de los proyectos que componen el programa Vias para la Paz.

Clasificacién: H54, R41, R42

1 Aval fiscal emitido mediante oficio 2-2025-055645 del 15 de septiembre de 2025, disponible para consulta
como Anexo B del presente documento.



Palabras clave: Vias para la paz, conectividad, transporte, proyectos impacto regional, cierre de
brechas, concurrencia de recursos, resiliencia, pactos territoriales, vigencias futuras, convergencia
regional.
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1. INTRODUCCION

Durante las ultimas tres décadas el pais ha realizado diferentes acciones para mejorar
las condiciones de movilidad tanto en corredores que conectan el interior con los puertos del
Atlantico y Pacifico, como en carreteras y vias transversales que alimentan esos corredores.
Asi, el pais se ha encaminado en la ampliacién y consolidacion de su red vial y corredores
logisticos, contando aun con retos sustanciales para profundizar la conectividad regional en
territorios con déficits histdricos de soluciones de infraestructura de transporte y de movilidad.

La consolidacion de la red vial se ha desarrollado a través de programas como:
Corredores arteriales complementarios de competitividad, Corredores prioritarios para la
prosperidad, Vias para la equidad, Vias para el Choc0, Vias para la legalidad y reactivacion
econdmica, Vias para la conexion de territorios, el crecimiento sostenible y la reactivacion
2.0, entre otros. Adicionalmente, a través de herramientas como Pactos Territoriales,
antiguamente denominados Contratos Plan? se realizaron intervenciones en la red regional
para facilitar la integracion regional y la conectividad de zonas apartadas con nodos
dinamizadores de varios departamentos.

A pesar del importante rol de la infraestructura de transporte y de los esfuerzos de las
diferentes politicas publicas e instrumentos mencionados anteriormente, los impactos positivos
de estos se han visto reducidos o limitados en razon de las caracteristicas geomorfolégicas
del territorio colombiano, sus condiciones climatologicas, la deficiencia en la implementacion
de infraestructura resiliente y adaptable, asi como los efectos del conflicto armado en algunas
zonas. Con este contexto, el Plan Nacional de Desarrollo (PND) 2022-2026 Colombia,
potencia mundial de la vida diagnosticé que el 21 % de las vias primarias, el 66 % de las
secundarias y el 97 % de las terciarias se encuentran sin pavimentar, y de acuerdo con cifras
del Ministerio de Transporte, mas del 50 % de las vias primarias pavimentadas y mas del 73
% de las vias secundarias pavimentadas presentan regular o mal estado (DNP, 2023).

Lo anterior implica que Colombia actualmente cuente con una infraestructura vial
deteriorada y de baja calidad en algunas vias nacionales y regionales que son corredores
estratégicos para la conectividad, competitividad y desarrollo socioecondmico de los
territorios. Esta situacion dificulta la consolidacién de la paz y el cierre de brechas, asi como

2 El Contrato Plan es un instrumento de planeacién, y presupuestacion concertada entre los diferentes niveles de
gobierno, que se materializa mediante un acuerdo de voluntades entre la Nacion y las Entidades Territoriales.
Entre sus condiciones se encuentra un aporte maximo de 60 % de la Nacion (48 % de sectores y 12 % de DNP
para cierres financieros) y una concurrencia minima de 40 % del total de las inversiones por parte de los entes
territoriales. Estos instrumentos también fomentan la armonizacion entre la planeacion y los presupuestos locales
con las categorias elegibles de los presupuestos de inversion de la Nacion y del SGR (clasificacion programatica).
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el logro de una conexidn integral de las regiones del pais a través de las vias primarias,
secundarias y terciarias.

En consideracion de lo anterior, el Gobierno nacional en cabeza del sector Transporte
ha priorizado un conjunto de corredores viales de la red primaria y regional que requieren
intervenciones estructurales en un marco de adaptacion y armonizacién ambiental y cierre
de brechas sociales, atendiendo principalmente tramos sin pavimentar o en mal estado, asi
como sitios en estado de alta criticidad. Estas intervenciones conforman el programa Vias
para la Paz, que tiene como objetivo aumentar la conectividad, competitividad y desarrollo
socioecondmico de las regiones a través de la articulacion de la inversion puablica en
infraestructura de transporte y soluciones de movilidad en vias nacionales y regionales, con
el propésito de generar un mayor dinamismo en las economias locales, contribuir a la
consolidacion de la paz, la integracion territorial y el cierre de brechas.

La ejecucion del programa, que quedara a cargo del Instituto Nacional de Vias (Invias),
plantea una coordinacion interinstitucional entre entidades nacionales, entidades y
comunidades territoriales, asegurando el uso eficiente de los recursos e incorpora criterios de
seguridad vial y cierre de brechas sociales, de manera que el impacto positivo de las obras
se extienda mas alla de la infraestructura fisica, fortaleciendo la cohesién social y protegiendo
el entorno natural. De igual forma, se incluyen intervenciones para dar cumplimiento a lo
ordenado en la Sentencia T-302 de 2017 de la Corte Constitucional, recalcando la
orientacién de reparacion histérica que busca el programa.

Este documento somete a consideracion del Consejo Nacional de Politica Econémica y
Social (CONPES) la declaracion de importancia estratégica de los proyectos incluidos en el
programa Vias para la Paz. Las obras contempladas dentro del programa contemplan
recursos estimados en 15,05 billones de pesos para ser ejecutados durante las vigencias
2026-2035, de acuerdo con el aval fiscal otorgado por el Consejo Superior de Politica Fiscal
(Confis) en sesion del 10 de septiembre de 2025, dando cumplimiento al articulo 11 de la
Ley 819 de 2003 y el articulo 2.8.1.7.1.3 del Decreto 1068 de 2015.

2. ANTECEDENTES Y JUSTIFICACION

2.1. Antecedentes

El pais viene realizando esfuerzos para contar con una red carretera articulada que
conecte los centros de produccion y consumo con los puertos y deméas nodos de distribucién
e intercambio, a través del mejoramiento de la capacidad de los corredores estratégicos de
comercio exterior. En complemento, el Gobierno nacional identifico la necesidad de
fortalecer la red vial de carreteras que alimentan los corredores de comercio exterior y que
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https://www.corteconstitucional.gov.co/relatoria/2017/t-302-17.htm

cumplen una labor primordial en la comercializacién de productos y para la integracion
regional y nacional, a través de obras publicas.

Asi, en 2008 se desarrollaria el primer hito asociado a la priorizacién de proyectos
para la consolidacion de la red vial que se desarrollan en algunas de las zonas priorizadas
en el presente documento. En este sentido, el proyecto Desarrollo Vial del Sur de Colombia,
declarado de importancia estratégica mediante el Documento CONPES 3609 /mportancia
estratégica del Proyecto “Desarrollo Vial del Sur de Colombia™, contemplé el mejoramiento
de las especificaciones viales y el nivel de servicio del corredor vial Tumaco-Pasto-Mocoa,
que incluy6 la Fase 1 de la construccion de la variante San Francisco-Mocoa®.

Posteriormente, se implementd el programa Corredores Arteriales Complementarios de
Competitividad, declarado de importancia estratégica mediante Documento CONPES 3536
Importancia estratégica de la etapa 1 del “Programa Corredores Arteriales Complementarios
de Competitividad’®, con el proposito de fortalecer la red vial de carreteras que alimentan
los corredores de comercio exterior. EI Documento CONPES 3536 fue modificado por los
documentos CONPES 3553 Politica de promocion social y economica para el departamento
de Chocd, que recomendd la inclusion del corredor Transversal Central del Pacifico (Quibdé-
Pereira) en el programa Corredores Arteriales Complementarios de Competitividad, y el
Documento CONPES 3705 Modificacion a los documentos CONPES 3536 y 3553 de 2008-
Importancia estratégica de la etapa 1 del “programa Corredores arteriales complementarios
de Competitividad””, con el que ajustaron las programaciones de algunos de los proyectos
del programa y sus metas.

Este programa incluyé una etapa de estudios y disefios a Fase lll, en la que se pudo
determinar cantidades de obra reales. Adicionalmente, aparecieron nuevos sitios criticos a
raiz de la ola invernal 2010-2011, evidenciando que las metas de los corredores viales
incluidas en los documentos CONPES 3536 y 3553, no se alcanzarian con los recursos v el
programa de inversiones establecidos, asi como la necesidad de realizar los estudios y
disefios de los nuevos sitios criticos. En consecuencia, a través del Documento CONPES 3706
Importancia estratégica del Programa “Corredores Prioritarios para la Prosperidad™ se dio
continuidad a la estrategia de mejorar la conectividad transversal de la configuracion vial

3 Disponible en https://colaboracion.dnp.gov.co/CDT/Conpes/Econ%C3%B3micos/3609.pdf

4 Construccion a nivel de afirmado, de la totalidad de la via en calzada sencilla, lo cual incluye la construccion
de viaductos, movimiento de tierras, obras de arte, estructura de afirmado y requerimientos ambientales

5 Disponible en https://colaboracion.dnp.gov.co/CDT/Conpes/Econ%C3%B3micos/3536.pdf
6 Disponible en https://colaboracion.dnp.gov.co/CDT/Conpes/Econ%C3%B3micos/3553.pdf
7 Disponible en https://colaboracion.dnp.gov.co/CDT/Conpes/Econ%C3%B3micos/3705.pdf
8 Disponible en https://colaboracion.dnp.gov.co/CDT/Conpes/Econ%C3%B3micos/3706.pdf
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del pais. La reconstruccién de las vias impactadas por el fendmeno de La Nifia 2010-2011
evidencié la necesidad de involucrar medidas de reduccion de riesgo y de adaptacién al
cambio climatico. Con ese enfoque, este nuevo programa dio continuidad a las
intervenciones en la Transversal Medellin-Quibdé y de la Transversal Central del Pacifico, que
permitieron mejorar de manera progresiva la transitabilidad y la conectividad de estos
corredores. De manera complementaria, con el Documento CONPES 3889 Dec/aracion de
importancia estratégica del proyecto Vias para el Chocd: Transversal Quibdo-Medellin y
Transversal Central de Pacifico®, se priorizaron los recursos para dar continuidad al
mejoramiento de la infraestructura vial de Chocé y brindar conectividad con el resto del pais
en condiciones de seguridad, altos estAndares de servicio, y practicas transparentes de
contratacién publica. pavimentacion. Este programa identificé la necesidad de gestionar
recursos adicionales para la terminacién de la pavimentacion de estas vias.

Posteriormente, con el objeto de promover la reactivacion de la economia ante la crisis
provocada por emergencia sanitaria de la pandemia por el Covid-19 y siguiendo el enfoque
de integracién de redes viales de diferente jerarquia, el Documento CONPES 4010
Declaracion de importancia estratégica del Compromiso por Colombia. Programas Vias para
la legalidad u la Reactivacion, Vision 2030 declar6 la importancia estratégica del
programa Vias para la Legalidad y la Reactivacion, vision 2030. Este programa incluyé la
continuacion de las intervenciones de la variante San Francisco-Mocoa y el corredor La Lejia-
Saravena, y establecidé por primer vez intervenciones en la Transversal del Catatumbo vy el
corredor Santa Lucia-Mofitos. Como parte de la misma estrategia, el Documento CONPES
4023 Politica para la reactivacion, la repotenciacion y el crecimiento sostenible e incluyente:
Nuevo Compromiso por el futuro de Colombia™® resalté la importancia de los proyectos del
programa Concluir, Concluir, Concluir del Invias, que pretendia finalizar tramos avanzados
en otros programas. Este programa incluyé las Transversales Medellin-Quibdd y Quibdé-
Pereira.

Por ultimo, el Documento CONPES 4039 Declaracion de importancia estratégica de
los proyectos de inversion del programa Vias para la conexion de Territorios, el crecimiento
sostenible y la reactivacion 2.0** declaré la importancia estratégica de este programa como
respuesta a la necesidad de complementar la estrategia contemplada en el Documento
CONPES 4010, a través de proyectos que fortalecieran la red vial primaria, regional, vias
terciarias y férreas. Este documento incluy6 el corredor Candelaria-Laberinto.

9 Disponible en: https://colaboracion.dnp.gov.co/CDT/Conpes/Econ%C3%B3micos/3889.pdf
10 Disponible en: https://colaboracion.dnp.gov.co/CDT/Conpes/Econ%C3%B3micos/4010.pdf
11 Disponible en: https://colaboracion.dnp.gov.co/CDT/Conpes/Econ%C3%B3micos/4023.pdf
12 Disponible en: https://colaboracion.dnp.gov.co/CDT/Conpes/Econ%C3%B3micos/4029.pdf
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En la misma linea de integrar la red carretera como un gran sistema de varias
categorias, se han emprendido acciones para la articulacion de esfuerzos con los
departamentos y municipios, como la figura Contrato Plan, Contratos Paz y Pactos
Territoriales, como instrumentos de articulacion para la concertacion de inversiones
estratégicas de alto impacto que contribuyen a consolidar el desarrollo regional.

En los planes de gobierno y diversos instrumentos de politica publica se encuentra
unanimidad en el diagndstico acerca de la importancia de realizar inversiones en vias
terciarias. Asi, en 2019 el Gobierno nacional implementé el programa Colombia Rural cuyo
objetivo fue mantener y mejorar la transitabilidad y accesibilidad de la red rural del pais,
priorizando corredores viales que incrementaban la productividad del campo en las regiones,
ejecutando obras en corredores viales estratégicos mediante actividades de mantenimiento y
mejoramiento. El programa buscd la cofinanciacion de las entidades territoriales, estimulando
la participacion de las comunidades, juntas de accién comunal, cabildos y organizaciones
indigenas y civiles.

A una inversion inicial del Gobierno nacional por 3,8 billones de pesos, se sumaron
otras fuentes de financiacidn, tales como recursos del Sistema General de Regalias, Obras
por Impuestos, Cooperacion internacional, entre otros, con lo que se logrd una inversion en
vias terciarias de aproximadamente 7,2 billones de pesos en 930 municipios de los 32
departamentos, generando aproximadamente 87.000 empleos y beneficiando alrededor de
10 millones de personas. Una vez finalizado el programa, se espera haber intervenido
15.000 kilébmetros (km) en obras de mantenimiento y 8.000 km en mejoramiento de vias
terciarias.

Por su parte, el PND 2022-2026 indica que estos programas deben ejecutarse con
base en una metodologia a partir de criterios de funcionalidad, acceso a servicios,
conectividad cultural y regional para priorizar las intervenciones en las zonas con menor
conectividad y mayores dificultades de acceso a bienes y servicios. Destaca la necesidad de
promover mecanismos de concurrencia de recursos con entidades territoriales y generar la
institucionalidad para el fomento de la construccién, mejoramiento y conservacion de vias
regionales (secundarias y terciarias), y caminos vecinales y ancestrales en cooperacién con
las entidades territoriales.

Bajo este enfoque, en el afio 2023 la Unidad de Planeacion de Infraestructura de
Transporte (UPIT) formul6 el Plan Regional de Transporte Intermodal (PRTI) de las subregiones
PDET Pacifico Medio, Pacifico Frontera Narifiense, Alto Patia y Norte del Cauca (UPIT,
2024b), en el que identifico la necesidad de mejorar el acceso a bienes y servicios basicos
de poblaciones en condiciones de vulnerabilidad en 39 municipios de tres departamentos,
conectando zonas de potencial productivo, aumentando la movilidad a sitios de interés
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turistico, cultural y recreativo, a través del fomento de la intermodalidad de los viajes a escala
local y regional. Adicionalmente, formuld el PRTI de las subregiones PDET Sur de Bolivar y
Bajo Cauca-Nordeste Antioquefio (UPIT, 2024), enfocado, por su parte, en transformar el
territorio mediante la optimizacion de la infraestructura de transporte, articulando iniciativas
multisectoriales y respondiendo a las necesidades especificas de las comunidades locales de
20 municipios de dos departamentos.

2.2. lustificacion

El Plan Nacional de Desarrollo 2022-2026 Colombia Potencia Mundial de la Vida, a
través de la Transformacion Convergencia Regional y sus catalizadores, plantea la
importancia de la integracién de los territorios bajo el principio de conectividad fisica y la
multimodalidad para fortalecer las relaciones funcionales de los territorios y el acceso a los
servicios sociales. En este marco, se promueve la intervencion de vias regionales conforme a
las capacidades y necesidades de cada territorio, para mejorar el acceso a servicios basicos.

A pesar de los avances identificados en la seccidén presente, persisten desafios
asociados a mudltiples factores. Corredores como Quibdé-Medellin 'y Quibdé-Pereira
atraviesan una de las zonas mas complejas en términos topograficos, climéticos y
geotécnicos, lo que genera alta vulnerabilidad a deslizamientos y pérdida de transitabilidad.
En este sentido, se evidencia la necesidad de nuevas inversiones destinadas a obras de
estabilizacion en sitios criticos; Corredores como Samaniego-La Llanada-Sotomayor,
Candelaria-La Plata—Laberinto y Santa Lucia-Mofiitos requieren intervenciones enfocadas a
la pavimentacion integral de la via; mientras que proyectos como la Transversal del
Catatumbo y la variante San Francisco-Mocoa, debido a las complejidades geomorfologicas
y a la sensibilidad ambiental de los sectores en donde se encuentran ubicados, requieren
mayores recursos para la culminacién de las intervenciones iniciados con el proposito de
consolidar una infraestructura vial mas resiliente y de mayor capacidad.

De igual manera, a pesar de los avances en la pavimentacién de los corredores
incluidos en los diferentes programas y a pesar de haber identificado la necesidad de
incorporar criterios de sostenibilidad ambiental y adaptacion al cambio climatico en todas
las etapas de los proyectos, persisten algunas falencias en el dimensionamiento de riesgos
de origen natural que conllevan a que gran parte de los contratos se deban dirigir a la
atencién de sitios critico o atencion de emergencia, ocasionando que los algunos de estos
proyectos no se hayan concluidos satisfactoriamente.

La infraestructura vial es una herramienta clave para fortalecer los mercados y
dinamizar la economia rural, especialmente en paises emergentes como Colombia. Un
efectivo acceso a los mercados, causados por una intervencion vial, mejora las condiciones
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econdmicas de los hogares rurales. Las vias reducen los costos y tiempos de transporte,
conectan a los hogares de la periferia con los centros econémicos. Las vias rurales pueden
reducir en 2,3 puntos porcentuales (p.p.) la pobreza rural y en 1 p.p. la pobreza extrema.
Esto supone un efecto adicional de 70% mas en reduccion de pobreza si se acompafa de
politicas publicas de conectividad) (Sanchez Rojas, 2016)

Invertir en infraestructura de transporte nacional mejora de forma tangible la eficiencia
logistica, la conectividad y la competitividad econémica. En el caso de la Asociacion
Econdmica Integral Regional (RCEP, por sus siglas en inglés), que representa el 30 % del
producto interno bruto mundial, se observé que dos tercios de los paises alcanzaron eficiencia
plena en el uso de su infraestructura, logrando mayores volimenes de comercio internacional.
Paises con redes consolidadas, como China y Japdén, movilizan exportaciones superiores a
los USD 2 billones, mientras que economias con menor conectividad, como Camboya o
Myanmar, podrian aumentar su PIB en méas de 800 % y sus exportaciones en mas de 1.100
% al optimizar su infraestructura. Estos datos confirman que la inversidén en carreteras y
sistemas multimodales no solo reduce costos de transporte, sino que impulsa directamente el
desarrollo econémico y la competitividad global (Netirith & Ji, 2022)

La evidencia muestra que la baja calidad de la infraestructura de transporte en
Colombia restringe la actividad econémica, el comercio y la formacién de cadenas de valor.
Segun la Encuesta Nacional Logistica implementada por el DNP, el costo logistico asciende
en promedio al 17,9 %, con dispersiones que alcanzan el 30 % entre regiones; cerrar
brechas en infraestructura vial ayuda a reducir estos costos y mejorar la integracion territorial.
La conectividad es particularmente deficitaria en las areas rurales lo que limita el acceso a
mercados Yy servicios; por ello, mejorar la red vial rural es clave para la productividad y la
inclusion. Asimismo, la OCDE subraya la necesidad de intermodalidad: hoy 77 % de los
envios domésticos va por carretera, frente a 18 % por ferrocarril y 5% por rios; la
actualizacion 2023 del Plan Maestro de Transporte Intermodal busca justamente conectar
mejor estos modos (OCDE, 2024).

La mejora en infraestructura vial potencia el turismo al reducir costos y tiempos de viaje,
lo que incrementa la accesibilidad y competitividad de los destinos. Estudios muestran que
estas inversiones generan mas ingresos, empleo y reduccion de desigualdades,
consolidandose como una estrategia efectiva para el desarrollo econdmico regional
sostenible (Sujarwo, Hakim, Hermawan, & Shobaruddin, 2025).

En este contexto, el Gobierno nacional ha identificado la necesidad de concentrar
esfuerzos en corredores estratégicos a partir de los criterios establecidos para identificar los
Proyectos De Interés Nacional Estratégico (PINES) y que fueron aprobados por la Comision
Intersectorial de Proyectos Estratégicos (CIPE), que permiten superar el rezago historico en
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conectividad de regiones con alto potencial productivo y turistico, pero con profundas
carencias sociales y logisticas. Estos corredores, se ubican en zonas con altas necesidades
en términos de conectividad fisica en los departamentos de Chocd, Antioquia, Risaralda,
Cauca, Narifio, Putumayo, Huila, Cundinamarca, Boyac4, Arauca, Norte de Santander,
Cérdoba, Bolivar, Sucre y La Guajira, teniendo en cuenta la importancia de estas
intervenciones en infraestructura vial para potenciar la competitividad, el desarrollo
econdmico nacional y regional, el turismo, la disminucion de pobreza y el cierre de brechas
sociales.

3. DIAGNOSTICO

Actualmente, Colombia cuenta con una infraestructura vial deteriorada y de baja
calidad en algunas vias nacionales y regionales que son corredores estratégicos para la
conectividad, competitividad y desarrollo socioeconémico de los territorios. Esta situacion
dificulta la consolidacion de la paz y el cierre de brechas, asi como el logro de una conexién
integral de las regiones del pais a través de las vias primarias, secundarias y terciarias.

De acuerdo con las cifras del Ministerio de Transporte (2024), Colombia tiene una red
vial estimada de 205.581 km de carretera, de los cuales 18.160 km corresponden a la red
primaria (9 %), 45.137 km a la red vial secundaria (22 %) y 142.284 km pertenecen a vias
terciarias (69 %).

De los 18.160 km de red primaria a cargo del Gobierno nacional, 10.421 km (57 %)
son administrados por el Invias y 7.739 km (43 %) son administrados por la Agencia
Nacional de Infraestructura (ANI) bajo contratos de concesién. La red secundaria se
encuentra en su totalidad a cargo de los departamentos. Para el caso de la red terciaria, de
los 142.284 km, 100.748 km (71 %) son administrados por municipios, 3.959 km (10 %)
estdn a cargo de las administraciones departamentales, y 27.577 km (19 %) bajo
responsabilidad del Gobierno nacional, los cuales son administrados por el Invias (Pening,
2023).

De acuerdo con la informacién suministrada por el Invias, el 81,9 % de la red a su
cargo se encuentra pavimentada y el 18,1 % sin pavimentar. Ademas, mas el 60 % de esta
red se encuentra en regular o mal estado (Invias, 2025). Por otra parte, de acuerdo con
informacién suministrada por el Ministerio de Transporte, a partir de los planes viales
departamentales, el 56 % se encuentra en afirmado, el 29 % en pavimento, el 15 % se
encuentra en tierra y tan solo el 0, 4% se encuentra con mejoramiento. También se sefiala
que el 27 % se encuentra en buen estado, 50 % en regular y 23 % en mal estado (Ministerio
de Transporte, 2025).
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Grafico 1. Administracion de la red vial

HANI  ®INVIAS mDEPARTAMENTOS = MUNICIPIOS

PRIMARIA SECUNDARIA TERCIARIA

Fuente: Ministerio de Transporte (2024).

Por ultimo, segun estimaciones presentadas por el DNP en cuanto a la red terciaria, el
70 % se encuentra en afirmado, el 24 % en tierra, y el 6 % estan pavimentadas. De igual
manera, el 19 % se encuentra en buen estado, el 41 % en regular y el 40 % en mal estado
(DNP, 2016). A continuacion, se muestra el resumen de la superficie y estado de la red.

Gréfico 2. Superficie de rodadura por categoria de red

B PAVIMENTADO  mSIN PAVIMENTAR

0

Fuente: DNP (2025), con base en Invias y Ministerio de Transporte.
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Gréfico 3. Estado de la red por categoria

B BUENO MEREGULAR mMALO

Nacional no concesionada Secundaria Terciaria
Fuente: DNP (2025), con base en Invias y Ministerio de Transporte.

De igual forma, en Colombia se han construido cerca de 4.087 puentes sobres las vias
nacionales. 2.340 se encuentran a cargo de la ANIy 1.747 a cargo de Invias. Al respecto,
se encuentran 32 puentes susceptibles de falla y 169 criticos, tal como se muestra a
continuacion:

Gréfico 4. Estado de la infraestructura de puentes

W Satisfactorio M Estable M Apenas Suficiente
™ Critico B Suceptible a falla parcial o total m Desconocidos

B Fuera de Servicio

602

339

Fuente: Invias (2025).
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Dentro de la evaluacion técnica de los puentes realizada a través del Sistema de
Administracién de Puentes de Colombia, se ha identificado la necesidad de intervenir 20
puentes a lo largo de los diferentes corredores en vias primarias, 10s cuales se encuentran
ubicados en los departamentos que presenta la Tabla 1.

Tabla 1. Puentes por intervenir

Departamento Cantidad

Antioquia
Casanare
Cauca
Cesar
Cundinamarca
Narifio
Norte de Santander
Putumayo
Quindio
Risaralda
Santander
Tolima

P P P NDNDNDNMNDNMNDNDNEFEPDNDNPRPRPR

Valle del Cauca

N
o

Total

Fuente: Invias (2025).

Cabe destacar que la ausencia histérica de infraestructura vial en regiones como el
Pacifico, el Catatumbo, la Media y Alta Guajira, Arauca y Putumayo ha profundizado el
aislamiento de sus comunidades, generando condiciones propicias para el abandono estatal,
la marginalidad social y la persistencia del conflicto armado. La falta de conectividad fisica
limita el acceso a servicios basicos de salud, educacién y alimentacion, restringe la presencia
efectiva de las instituciones y facilita el control territorial por parte de actores ilegales. Esta
desconexion, sumada a las dificultades de movilidad y transitabilidad, no solo aumenta la
vulnerabilidad de la poblacion, sino que perpetia la exclusion y frena el desarrollo
econémico y social de los territorios.

En consecuencia, la inversiébn en corredores viales estratégicos en estas zonas se
convierte en un factor determinante para transformar las condiciones estructurales que han
permitido la consolidacién de economias ilicitas y la expansién de dinamicas violentas. Al
mejorar la infraestructura vial se fortalece la presencia del Estado, se generan oportunidades
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de empleo y de integracion productiva, se promueve el turismo sostenible y se facilita el
acceso a mercados legales, contribuyendo a reemplazar actividades ilegales por alternativas
econdmicas viables. De esta manera, la infraestructura vial no solo cumple un papel técnico
de integracion territorial, sino también un rol social y de seguridad, al convertirse en una
herramienta para la construccién de paz, el cierre de brechas sociales y la consolidacién de
la equidad regional.

A continuacién, se describe el diagnéstico de los corredores priorizados en el
programa Vias para la paz.

3.1. Quibd6-Medellin

El corredor Quibdé-Medellin (Pefialisa) tiene una longitud aproximada de 159 km, de
los cuales se encuentran pavimentados 149 km y en ejecucion 10 km de pavimentacion.

La transversal Quibdé-Medellin comunica la ciudad de Quibdé (Choco) con la capital
de Antioquia. En su recorrido pasa por el municipio de El Carmen del Atrato (Chocé) y los
corregimientos de Tutunendo, El Siete y La Mansa. Este corredor se conecta en el sitio
conocido como Bolombolo (Antioquia) con la Troncal del Occidente, permitiendo asi la
conectividad de la capital chocoana con el resto del pais (ver Mapa 1).

Debido a que el corredor atraviesa zonas con topografia montafiosa y escarpada
propias del cruce de la Cordillera Occidental, este tramo vial estd conformado por laderas
de pendientes fuertes y prolongadas que, ademas, presentan deficiencias en el control natural
de los drenajes. De acuerdo con la informacion suministrada por el Invias (2025), el tramo
comprende 150 km: 140 km pavimentados (34 km con condicién funcional regular-mala) y
10 km cuya pavimentacion se encuentra en ejecucion. Asimismo, se registran puntos criticos
que demandan obras de estabilizacion y drenaje definitivas como el que se muestra en la
Figura 1.
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Figura 1. Sector critico en el corredor Quibdé—Medellin entre el PR 96+560 al PR
97+110

Fuente: Invias (2025).

La zona afectada se encuentra ubicada en el tramo correspondiente al K95+000 a
K95+550), en el municipio del Carmen del Atrato. Segun Invias (2025), en ese segmento se
presenta inestabilidad recurrente ocasionada por la erosion concentrada de los materiales
presentes en la zona, que provoca la caida de material rocoso y afectaciones continuas en
la calzada y amenaza constante de deslizamiento. Esta situacion genera cierres totales
constantes (13 cierres en 2025) y restricciones de circulacién nocturna, generando
intermitencia en el corredor.

Adicionalmente, el corredor se encuentra enlistado en los capitulos Proyectos
estratégicos para el departamento de Choco y Proyectos estratégicos para el departamento
de Antioquia, del Plan Plurianual de Inversiones del PND 2022-2026 (DNP, 2023).
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Mapa 1. Corredor Quibdé—Medellin
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Fuente: DNP (2025).

3.2. Quibdé—Pereira

La Transversal Central del Pacifico comunica a Quibdd (Chocd) con La Virginia
(Risaralda) y pasa, entre otros, por los municipios de Quibdo, Atrato, Certegui, Union
Panamericana, Tado, Pueblo rico y Apia (Risaralda). En La Virginia (Risaralda), esta via
empalma con la Troncal de Occidente, conectando Quibdo con el Eje Cafetero y el resto del
pais (ver Mapa 2).

De acuerdo con el Invias (2025), de los 210 km que conforman el corredor Transversal
Central del Pacifico, 182 km estan pavimentados (63 en regular o mal estado) y se encuentran
en ejecucion la pavimentacion de 7 km. Adicionalmente, dada la alta pluviosidad de la zona,
aumenta el riesgo de deslizamientos, hundimientos y otros fendmenos geotécnicos que
afectan la operacion segura de la via.
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Mapa 2. Corredor Quibdé—Pereira
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Fuente: DNP (2025).

3.3. Via al Mar del Cauca

la Via al Mar del Cauca, conformada por los sectores Popayan-Munchique;
Munchique-Huisit6—Honduras; El Plateado-L6pez de Micay y Argelia—El Plateado, se
encuentra ubicada en el departamento de Cauca y permite la conexién de los municipios El
Tambo, Guapi, Timbiqui, Argelia y Lopez de Micay con la capital del departamento y con el
resto del pais (ver Mapa 3). Este departamento es clave para el suroccidente colombiano; no
solo es una despensa agropecuaria hacia el interior del pais, por donde transitan los
productos que vienen desde Narifio, sino que es un enclave empresarial que cuenta con
diferentes zonas francas.
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En los dltimos afios, Cauca ha enfrentado problemas de seguridad, crisis humanitaria,
violacién de derechos humanos y bloqueos constantes por parte de diferentes comunidades
en la via Panamericana, la principal arteria que conecta el departamento con el resto del
pais. Segun la Misién de Observacion Electoral (2025), entre enero y mayo de 2025, se
contabilizaron en Colombia 134 hechos de violencia contra liderazgos, de los cuales 59
fueron letales, siendo el Cauca uno de los departamentos mas afectados y con mayor
participacion en estos casos. La persistencia de asesinatos y atentados contra lideres en el
Cauca confirma la alta vulnerabilidad del territorio, donde la ausencia de infraestructura vial
y la débil presencia institucional han facilitado la continuidad de economias ilicitas y actores
armados ilegales, lo que refuerza la necesidad de priorizar inversiones en conectividad y
desarrollo para contrarrestar estas dinamicas.

En el departamento del Cauca, las economias ilegales ligadas al narcotrafico se
sostienen principalmente en los cultivos de coca. Segun el observatorio de drogas de
Colombia, para el 2023 se estimaron 31.843,71 hectareas sembradas con hoja de coca en
todo el departamento (Ministerio de Justicia, 2023).

Como lo informé el Invias (2025), la baja calidad de la infraestructura vial limita la
conexion del Cafidn del Micay con el interior del pais y restringe la movilidad de personas y
mercancias, con efectos negativos en el desarrollo socioeconémico local. Segun lo informado
por la Estrategia de Convergencia Regional, se identificé que: (i) Argelia se encuentra a mas
de cuatro horas de la ciudad mas cercana y (ii) Guapi, Timbiqui y L6pez de Micay carecen
de conexion efectiva a la red carretera, lo que profundiza la desconexion fisica de la regién
(DNP, 2025). Esta situacion es consecuencia de las marcadas dificultades topograficas que
complican el trazado y construcciéon de vias en la zona, caracterizada por terrenos
montafiosos, presencia de rios y alta inestabilidad geoldgica (Invias, 2025).

Segun el Invias (2025), las especificaciones técnicas insuficientes afectan la
funcionalidad de las vias existentes en el Cafion del Micay. Muchas de las vias que buscan
articular esta regién con el resto del pais fueron construidas bajo lineamientos de disefio que
no responden a las condiciones climaticas, geotécnicas y de transito actuales. La utilizacion
de parametros técnicos desactualizados, sumada a la conformacién de tramos viales
improvisados o sin especificaciones claras, ha resultado en infraestructura de baja calidad y
poca durabilidad.

El Mapa 3 muestra la localizacion de los tramos a intervenir: (1) Popayan-Fondas—
Huisitd-Honduras; (2) Argelia-El Plateado-Napi-Guapi; y (3) El Plateado-Lépez de Micay-
Salida al Mar.
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Mapa 3. Localizacién de los tramos del proyecto Via al Mar del Cauca
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Popayan—-Munchique: De acuerdo con lo informado por el Invias (2025), el sector
Popayan — Munchique se extiende a lo largo de la Ruta nacional 2001 con una longitud total
de 58 km, de los cuales 33 km se encuentran pavimentados en regular estado y 25 km en
afirmado.

Munchique-Huisit6—Honduras: La conectividad entre los municipios de Munchique y
Honduras se realiza mediante dos corredores existentes: Munchique-Huisitd, que se
encuentra a cargo de la Gobernacion del Cauca, y el corredor Huisitb—-Honduras, a cargo
del Municipio de ElI Tambo. Segun el Invias (2025), la infraestructura vial en la regién del
Micay presenta un severo deterioro, caracterizado por una degradacién avanzada de la
superficie de rodadura. Los corredores por intervenir presentan aproximadamente 63 km en
los que predomina el material granular no pavimentado. Estos han sufrido una erosion
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considerable debido a la accion hidrolégica intensiva y a la falta de mantenimiento
preventivo y correctivo.

Plateado-Lépez de Micay: El corredor El Plateado-L6pez de Micay tiene una longitud
de 70 km. Su trazado transcurre paralelo al rio Micay por la margen derecha, excepto en
inmediaciones del centro poblado de El Plateado, donde lo cruza para seguir por la margen
izquierda.

Argelia—El Plateado: El corredor existente entre Argelia y El Plateado tiene una longitud
aproximada de 33 km. Segun el Invias (2025), este presenta una via en afirmado con un
ancho variable entre 4 y 6 metros, calzada sencilla y drenajes en estado regular o malo con
problemas de empozamientos que afectan la durabilidad de la superficie.

3.4. Pasto-Estanquillo

El tramo Pasto—Chachagli-Estanquillo corresponde al corredor ubicado en Narifio y
Cauca, eje fundamental para la conectividad del suroccidente del pais. Este corredor se
extiende desde la ciudad de Pasto, en la variante oriental y se dirige hacia el norte,
atravesando los municipios de Chachagli, sectores intermedios como Mojarras, hasta
culminar en Popayan, con una longitud de origen—destino de 270 km, como se ve en el Mapa
4,

Aunque el corredor permite la conexion entre Narifio y Cauca, de acuerdo con lo
informado por el Invias (2025), el corredor evidencia limitaciones en su funcionalidad, tales
como curvas de radio reducido, tramos con pendientes pronunciadas, ausencia o estrechez
de bermas, y deficiencias en la sefializaciébn y elementos de seguridad vial. Estas
caracteristicas afectan la operacién segura y eficiente, especialmente para vehiculos de
carga, y aumentan la exposicion al riesgo, en particular durante eventos climaticos adversos.

El sector priorizado corresponde a Pasto-El Estanquillo y comprende una longitud de
aproximada de 172 km, de los cuales se ha identificado un alto deterioro en la capa de
rodadura en aproximadamente el 75 % del corredor (Invias, 2025), lo que aumenta el tiempo
de recorrido por la demanda.

Se resalta, que el corredor se encuentra enlistado en los capitulos Proyectos estratégicos
de impacto regional, Proyectos estratégicos para el departamento de Narifio y Proyectos
estratégicos para el departamento del Cauca, del Plan Plurianual de Inversiones del PND
2022-2026 (DNP, 2023).
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Mapa 4. Corredor Pasto-Estanquillo
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Fuente: DNP (2025).

3.5. Samaniego-la Llanada-Sotomayor (Los Andes)

El tramo de via secundaria con codigo 1702, ubicado en el departamento de Narifio,
tiene una longitud de 42,14 km; de ellos, aproximadamente 6 km estan pavimentados y 3
km adicionales se encuentran en ejecucion.

El corredor articula tres cabeceras de municipios ZOMAC de la subregién de Los
Abades en el occidente narifiense: La Llanada, que se caracteriza por su economia basada
en la mineria; Samaniego, que basa su economia en la agricultura, asi como por su industria
artesanal. El municipio con Programa de Desarrollo con Enfoque Territorial (PDET) Sotomayor
(Los Andes), basa su economia en la agricultura.

La subregion de los Abades enfrenta una situacién compleja desde hace afios, marcada
por la violencia de grupos armados ilegales que intentan controlar el territorio. En 2024 se
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reportd alli una crisis humanitaria, que produjo aproximadamente 5.000 personas
desplazadas, comunidades confinadas y denuncias de reclutamiento forzado. De acuerdo
con el Observatorio de Drogas de Colombia, a 2023, Samaniego contaba con 758
hectareas de coca, La Llanada con 131 hectareas y Sotomayor (Los Andes) con 340
hectareas (Ministerio de Justicia, 2023) .

Segun el Plan Vial Departamental, aprobado por el Ministerio de Transporte en el 2021
(Ministerio de Transporte, 2025), el corredor vial esta clasificado como estratégico en la
posicion 16 de 114 tramos viales evaluados. Ademas, este corredor vial fue incluido en el

Pacto Narifio (ver Mapa 5).

Mapa 5. Corredor Samaniego-La Llanada-Sotomayor
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De acuerdo con lo informado por el Invias (2025), el tramo vial presenta deficiencias
en obras de drenaje, conformacion de calzada, terraplenes, disminuyendo significativamente
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los niveles de servicio y capacidad vial de los corredores a intervenir. Lo anterior debido a
la falta de actividades de mejoramiento y mantenimiento y la inexistencia de una estructura
de vial que cumpla con las condiciones técnicas y de seguridad requeridas.

3.6. San Francisco-Mocoa

El proyecto de la variante San Francisco-Mocoa se encuentra localizado en la parte
noroccidental del departamento del Putumayo, en jurisdiccion de los municipios de San
Francisco y Mocoa (Mapa 6)Mapa 6, actualmente conectados por una via de 76,3 km que
presenta condiciones técnicas deficientes. Este tramo vial hace parte del corredor estratégico
Tumaco- Pasto—-Mocoa-Puerto Asis, el cual permite la comunicacion entre los departamentos
de Narifio y Putumayo, facilita el transporte entre el occidente colombiano y la Amazonia, y
permite la conexion de esta region con los puertos del Pacifico.

Mapa 6. Variante San Francisco—-Mocoa
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La variante, con una longitud estimada de 44 km, reemplazara el trazado existente y
mejorara la conectividad regional mediante una infraestructura moderna, segura y resiliente.
El trazado del proyecto se desarrolla por la margen derecha del rio Mocoa, dentro de la
jurisdiccién ambiental de la Reserva Forestal Protectora de la Cuenca Alta del Rio Mocoa,
area que fue objeto de analisis técnico y ambiental desde los disefios iniciales*s.

Asi las cosas, el Invias dividio el proyecto en 5 sectores para facilitar la ejecucién de
las obras, empezando por los sectores de los extremos. Con los recursos de los programas
Desarrollo Vial del Sur y Vias para la Legalidad, se adelanta la construccion de 31 km,
incluyendo estabilizaciones de taludes, infraestructuras especiales y el mantenimiento del
corredor existente, por lo que queda pendiente la terminacién de la variante, incluidas las
estructuras especiales.

Se resalta, que el corredor se encuentra enlistado en los capitulos Proyectos estratégicos
de impacto regional, Proyectos estratégicos para el departamento de Narifio y Proyectos
estratégicos para el departamento de Putumayo, del Plan Plurianual de Inversiones del PND
2022-2026 (DNP, 2023).

3.7. Puente sobre el rio Putumayo en el corredor Puerto Asis—Teteyé

El corredor Puerto Asis-Teteyé permite la conectividad de las inmediaciones de la
cabecera municipal de Puerto Asis con su zona rural, particularmente con las zonas ubicadas
al costado sur del rio Putumayo, como se ve en el Mapa 1.

El municipio de Puerto Asis estad clasificado como ZOMAC y PDET. Respecto al
corredor, fue identificado como prioritario por la Estrategia de Convergencia Regional del
DNP, por su funcionalidad de conectividad entre la cabecera municipal y los centros
poblados del municipio. Segin el Plan Vial Municipal de Puerto Asis (Ministerio de
Transporte, 2025), el corredor es el tercero en orden de prioridad para el municipio.
Adicionalmente, se encuentra enlistado en el capitulo Proyectos estratégicos para el
departamento de Putumayo del Plan Plurianual de Inversiones del PND 2022-2026 (DNP,
2023).

13 Mediante Resolucién No. 2170 de 2008, el entonces Ministerio de Ambiente, Vivienda y Desarrollo Territorial
(hoy Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible) otorgd la Licencia Ambiental para la construcciéon del
proyecto, con base en los disefios elaborados por el consorcio DIN-SEDIC (2006). El Invias obtuvo el permiso
para sustraer parte de dicha reserva forestal, motivo por lo cual implementé el Plan de Manejo Ambiental y Social
Integrado y Sostenible, el cual integra las medidas de manejo ambiental y social e incluye los estudios, ejecucién
de obras y adquisicién de bienes requeridos para cumplir con dichas medidas, conforme se establecid en la
licencia ambiental.
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Segln el Invias (2025), actualmente se presenta dificultad de conectividad entre el
casco urbano de Puerto Asis y el corredor en mencion, debido a la presencia del rio
Putumayo, pues en el area conocida como La Esmeralda, el flujo de pasajeros y carga entre
las dos orillas del rio, se realiza en embarcaciones tipo ferry. La falta de una estructura vial
eficiente, segura y confiable que permita la conexién del casco urbano del municipio de
Puerto Asis con sus zonas rurales dificulta el intercambio comercial, aumentando los tiempos
de viaje y costos de operacion que traen como consecuencia la baja competitividad desde
la perspectiva de transporte, especificamente en las ubicadas al costado sur del rio Putumayo.

La zona de La Esmeralda, donde actualmente se encuentra el muelle fluvial, se ubica
en el valle del rio Putumayo, en una zona en que el rio presenta condiciones meandricas con
una dindmica fuerte, pues muestra una divagacion de su cauce que da lugar a
estrangulamiento y abandono de meandros.

Mapa 7. Puente rio Putumayo, Puerto Asis-Teteyé
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3.8. Candelaria—La Plata-Laberinto

Este corredor corresponde a una via nacional que conecta la region suroriental del
Cauca con el suroccidente del Huila, pasando por los municipios de La Argentina, La Plata,
Paicol y Tesalia, como se muestra en el Mapa 8. Este corredor conecta con la Troncal del
Magdalena, que atraviesa el pais de sur a norte, en el sitio denominado Laberinto.
Adicionalmente, las cabeceras municipales de Saladoblanco, Oporapo, Pital y Agrado se
conectan con esta via a través de la red departamental, por lo que permite la interconexion
entre areas rurales productivas y zonas urbanas cercanas, ademas de ofrecer un importante

paso para el intercambio cultural y comercial entre los municipios del sur del Huila.

Mapa 8. Corredor Candelaria—La Plata—Laberinto
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De acuerdo con lo informado por el Invias (2025), el corredor Candelaria y Laberinto,
en el Huila, tiene una longitud de 102 km, de los cuales 65 km se encuentran pavimentados
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(52 km en regular o mal estado). Actualmente, se encuentra en ejecucion el mantenimiento,
rehabilitacion y repavimentacion de 17 km.

El corredor presenta condiciones que impiden la transitabilidad eficiente y segura de
automotores, debido a dafios progresivos en placas de concreto en varios sectores,
deslizamientos frecuentes por su vulnerabilidad ante lluvias, restricciones y cierres parciales
por deterioro en banca y estructura, o que implica restriccion parcial para vehiculos livianos
y necesidad de paso regulado para vehiculos medianos y pesados.

Se resalta, que un tramo del corredor se encuentra enlistado en el capitulo Proyectos
estratégicos de impacto regional del Plan Plurianual de Inversiones del PND 2022-2026
(DNP, 2023).

3.9. Vias del Guavio

La Vias del Guavio, referentes a la Troncal del Guavio (Ministerio de Transporte,
2025)* vy la via Puente Guavio-Santa Maria, permiten la conectividad de las provincias del
Guavio y Medina en el departamento de Cundinamarca y el municipio de Santa Maria en el
departamento de Boyaca, como se indica en el Mapa 9. Asi mismo, por su ubicacién
estratégica, es considerada como una via alterna para conectar el Altiplano con los Llanos
Orientales.

La falta de conectividad eficiente de la regién dificulta su desarrollo econémico
asociado a explotacion minera, produccion agricola, ganadera, ecosistemas estratégicos
ademas del abastecimiento de energia en los departamentos de Boyaca, Cundinamarca y
Meta.

Para la conectividad de la regién del Guavio se han priorizado 4 corredores, de los
cuales se describe su estado a continuacion:

El corredor que conecta las poblaciones de Gachala, Palomas, Mambita, San Pedro
de Jagua y Medina es una via secundaria a cargo del departamento de Cundinamarca,
identificada con cédigo 5011, denominada en el Plan Vial Departamental como Gachala-
Medina-Cruce Marginal de la Selva, hace parte de la Troncal del Guavio y presenta el
puesto octavo en orden de prioridad para el departamento. Este se divide en dos tramos que
presentan necesidades:

14 Segln el Plan Vial Departamental de Cundinamarca, comprende tres corredores: (i) Guasca-Gacheta-Ubala-
Cruce Santa Marta (cédigo 5009); (ii) Gachala-Medina-Cruce Marginal de la Selva (Codigo 5011); y (iii) Ubala—
Gachala (Cédigo 5010).
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Tramo 1: Gachala (Santa Marta)-Cruce Mambita (Ubal& B): Segun el Invias (2025),
el tramo de via Gachald-Mambita discurre sobre un terreno tipo ondulado-montafioso, con
pendientes altas que oscilan entre el 4 % y el 9 %. Tiene 34,9 Km de longitud y se encuentra
conformado por una calzada sencilla con un ancho entre 45 m y 10 m. Ademas,
aproximadamente el 75% de la superficie de rodadura se encuentra sin pavimentar y el 23
% pavimentado y el 2 % en placa huella, los cuales presentan desgaste en la superficie de
rodadura, hundimientos, pendiente fuertemente pronunciada, gran porcentaje de humedad y
poca estabilidad (carpeta asfaltica y placa huella).

Tramo 2: Cruce Mambita (Ubala B)-Medina: Segun el Invias (2025), el tramo de via
entre Mambita y Medina discurre sobre un terreno tipo ondulado, con pendientes altas que
oscilan entre el 3 % y el 6 %. Presenta 51,1 Km de longitud. Se encuentra conformado por
una calzada sencilla con un ancho entre 4,5 m y 10 m. Aproximadamente el 30 % de la
superficie de rodadura se encuentra sin pavimentar y el 70 % esta pavimentada con presencia
de desgaste en la carpeta asfaltica.

Tramo 3: Guasca—-Gacheta—Ubald—Gachala: Segun el Invias (2025), corresponde a
la via secundaria Guasca-Gacheta-Ubala-Cruce Santa Marta, con cédigo 5009, a cargo del
departamento de Cundinamarca. Hace parte de la Troncal del Guavio y presenta el puesto
octavo en orden de prioridad segln el Plan Vial Departamental de Cundinamarca. La via
conecta los sectores desde el casco urbano del municipio Ubala, pasando por la vereda San
Juan de Ubala, Inspeccién de Sueva del municipio de Junin, hasta el municipio de Guasca.
Este corredor vial con una longitud aproximada de 85 km esta conformado por una calzada
de un ancho de via promedio de 6 m; presenta una estructura de pavimento flexible en malas
condiciones mostrando afectaciones de la superficie de rodadura, deterioro y perdida de las
capas de pavimento existente, figuracion incipiente, hundimiento, baches y ausencia de
obras de drenaje transversal y longitudinal en puntos especificos.

Tramo 4: Santa Maria-Puente Guavio: Segun el Invias (2025), la via conocida como
Santa Maria-Puente Guavio es una via secundaria identificada con cédigo 56BY09, a cargo
del departamento de Boyaca. Es denominada via Santa Maria-Limites con Cundinamarca y
se le asigna prioridad estratégica por el Plan Vial Departamental de Boyaca. La via presenta
una longitud de 17,9 km y un ancho aproximado de 5 m con superficie en afirmado. Se
encuentra en malas condiciones por el paso de quebradas y riachuelos que han socavado la
banca en diferentes sectores. Desde el Puente sobre el rio Bata hasta el puente sobre el rio
Guavio, la via se encuentra en afirmado, pero presenta mejores condiciones y un ancho
promedio cercano a los 6 m.

Considerando el estado general de los corredores, las actividades se enfocaran en el
mejoramiento de la transitabilidad de los sectores criticos, priorizando mejorar la
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conectividad de la region. Respecto de los tramos priorizados, es importante resaltar que
fueron identificados como prioritarios por la Estrategia de Convergencia Regional del DNP y
se encuentran enlistados en los capitulos Proyectos estratégicos para el departamento de
Cundinamarca y Proyectos estratégicos para el departamento de Boyacé del Plan Plurianual
de Inversiones del PND 2022-2026 (DNP, 2023).

Mapa 9. Vias del Guavio
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3.10.La Lejia-Saravena

Este tramo hace parte del corredor Tribug&-Arauca en el sector que transcurre entre
Norte de Santander, Boyaca y Arauca. Conecta los municipios de Pamplona, Labateca,
Toledo (Norte de Santander), Cubara (Boyaca) y Saravena (Arauca), como se ve en el Mapa
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10. Se resalta que el corredor se encuentra enlistado en el capitulo Proyectos estratégicos de
impacto regional, del Plan Plurianual de Inversiones del PND 2022-2026 (DNP, 2023).

En este tramo vial se destaca la presencia de la comunidad indigena U’wa, la cual
articula su relacion con el Estado a través programas para la conservacion de la integridad
social del pueblo, la permanencia de su cultura y el saneamiento territorial. Sin embargo, es
una comunidad amenazada por factores sociales y de orden publico presentes en la zona.
Por esa razon, demandan mayor presencia estatal a traves de la integracién armonica de su
cultura con el resto del pais por medio de infraestructura eficiente que respete el medio
ambiente (Ministerio de Cultura, 2010).

Mapa 10. Corredor Lejia—Saravena
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El tramo comprende 150 km, de los cuales 45 km estan pavimentados. De acuerdo con
lo informado por el Invias (2025), actualmente 41 km se encuentran en ejecucion de obra.
La longitud restante se encuentra en afirmado y en mal estado, y ain no cuenta con estudios
y disefios definitivos para su pavimentacién. Adicionalmente, en varios puntos existe
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insuficiencia en obras de drenaje que, aunadas a las temporadas de lluvia fuertes, generan
empozamientos de agua y dificiles condiciones para el transito vehicular.

3.11.Arauquita-Saravena

La conexion Arauquita—Saravena, situada en el departamento de Arauca, corresponde
a un tramo de la via secundaria Saravena-Arauquita-Arauca (La Antioquefia), identificada
con codigo 65AR05, como se indica en el Mapa 11. Su propésito principal es el de conectar
el norte del departamento para permitir el movimiento de personas y mercancias entre las
cabeceras municipales de Arauca, Arauquita y Saravena.

Mapa 11. Corredor Arauquita—Saravena
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La infraestructura vial corresponde al tramo Arauquita—Saravena ubicado en los
municipios de Arauquita y Saravena, que estan clasificados como ZOMAC y PDET. Respecto
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al corredor, fue identificado como prioritario por la Estrategia de Convergencia Regional del
DNP por su funcionalidad de conectividad de las cabeceras municipales y centros poblados
al interior del departamento y con el sistema de ciudades. Segun el Plan Vial Departamental
de Arauca 2009-2018 (Ministerio de Transporte, 2025), est4 categorizado de importancia
estratégica, siendo el segundo en orden de prioridad dentro de las vias departamentales.
Adicionalmente, se encuentra enlistado en el capitulo Proyectos Estratégicos para el
Departamento de Arauca del Plan Plurianual de Inversiones del PND 2022-2026 (DNP,
2023).

Segun el Invias (2025), el tramo vial cuenta con una longitud aproximada de 58,1 km,
en un terreno predominante plano, una sola calzada de dos carriles con un ancho de seccién
transversal de aproximadamente 9 metros, los cuales se encuentran pavimentados y en mal
estado en su totalidad. Los problemas mas comunes incluyen baches, fisuras y desgaste del
asfalto, lo cual afecta la transitabilidad y la seguridad de los usuarios; adicionalmente, se
presentan empozamientos a lado y lado de la via. Se identifican necesidades de intervencion
de 20 km en sectores priorizados de acuerdo con el diagnostico e inventario de dafios del
sector.

3.12.Transversal Catatumbo (Convencion-Tiba-El Tarra) y Convencién-La Mata

La conexién entre Tibu, El Tarra y Convencion, municipios de Norte de Santander, con
La Mata en Cesar (ver Mapa 12), es crucial para el desarrollo regional y la conectividad del
Catatumbo. Este corredor corresponde a una via departamental que conecta la region
nororiental del Norte de Santander, en limites con Venezuela, con la Troncal del Magdalena,
y por medio de esta, con el centro del pais y los puertos del Caribe.

De acuerdo con el Plan Vial Departamental aprobado por el Ministerio de Transporte
en el afio 2015, este corredor es estratégico y se ubica en tercer lugar entre 38 corredores
evaluados. Por otra parte, el corredor también fue priorizado en la Estrategia de
Convergencia Regional adelantada por el DNP y en el Pacto Territorial del Catatumbo,
adicionalmente el corredor se encuentra enlistado en el capitulo Proyectos estratégicos para
el departamento de Norte de Santander del Plan Plurianual de Inversiones del PND 2022-
2026 (DNP, 2023).

La Transversal del Catatumbo, que inicia en Convencion y finaliza en Tibu, cuenta con
una longitud aproximada de 120 km, de los cuales 9 estdn pavimentados. El tramo
comprendido entre Convencién (Norte de Santander) y La Mata (Cesar) cuenta con una
longitud aproximada de 60 km. Al departamento de Cesar corresponde 11,8 km, de los
cuales 6,4 (del cruce de La Mata al corregimiento Ayacucho) se encuentran en pavimento. El
estado es bueno en su mayoria (3,4 km), aunque algunos pequefios sectores muestran
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pavimento en deterioro, sin sefializacion ni cunetas y falta de mantenimiento de alcantarillas

(Invias, 2025).

Mapa 12. Transversal del Catatumbo y Convencién-La Mata
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la via desde Ayacucho a Convencién se encuentra en subrasante de arcilla amarilla
con fragmentos de roca, en una longitud de 53,6 km aproximadamente. El estado es regular
y malo en su mayor parte, no tiene bombeo y en algunos tramos la banca es muy estrecha.
Las estructuras presentes en la via no tienen las especificaciones para su funcionalidad

Optima, no cuentan con las obras de drenaje y contencién, carecen de mantenimiento
periddico y rutinario; ademds, hay presencia de derrumbes, lodo y material de arrastre por

crecientes de quebradas en la temporada invernal (Invias, 2025).

3.13.Ruta del Arroz: San Marcos—Ayapel
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El corredor San Marcos-Ayapel es una via rural en afirmado en mal estado con una
longitud aproximada de 64 km, sin especificaciones técnicas y se ubica en el departamento
de Sucre, como se indica en el Mapa 13.

Este trayecto conecta el municipio de San Marcos con la localidad de Ayapel, y atraviesa
una regién caracterizada por su rica biodiversidad y paisajes naturales. Sin embargo, la
falta de conectividad directa a través de esta via limita el flujo comercial entre Cérdoba vy
Sucre, encareciendo el transporte de productos agricolas y ganaderos. La ruta inicia en San
Marcos, conocido por su patrimonio cultural y tradiciones, y se dirige hacia Ayapel, un
municipio que destaca por su actividad agricola y ganadera. La Ciénaga de Ayapel, un
ecosistema de humedales crucial que recibe agua del rio San Jorge y del cafio Grande, y
actia como regulador hidrico para la region.

Mapa 13. Corredor San Marcos-Ayapel
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Actualmente la conexion del casco urbano del municipio de Ayapel con el municipio
de San Marcos se realiza mediante la conexion de diferentes vias nacionales. Este recorrido
consta de 178 km y dura aproximadamente 3 horas y media.

Considerando la necesidad de fortalecer el eje productivo de la region, se ha
priorizado la intervencién de diferentes corredores terciarios que conectan los municipios de
Ayapel y San Marcos.

3.14.Mompox-Pinillos

La zona por intervenir se encuentra localizada en zona rural del municipio de Pinillos,
hacia el norte, especificamente en un sector que a futuro podria convertirse en zona de
expansiéon urbana de Pinillos. Segun lo informado por Invias (2025) (ver Mapa 14), es una
via existente en afirmado de aproximadamente 38 km, en mal estado. Actualmente, se
encuentra en ejecucién el mejoramiento de 1 km.

Este municipio se encuentra ubicado en el departamento de Bolivar, en la isla de Santa
Barbara, en la extensa region llamada Depresion Momposina, sobre la margen derecha del
Rio Magdalena, a una hora y media en chalupa del municipio de Magangué,
aproximadamente. Es territorio de planicies inundables entre brazos del rio Magdalena y
complejos de ciénagas; alta disponibilidad hidrica y marcada estacionalidad de
inundaciones, lo que condiciona la produccién, el transporte y la vivienda.

A pesar de que el municipio de Pinillos tiene un gran potencial como despensa agricola,
pesquera y reserva natural en la zona, enfrenta problemas de movilidad debido a la
deficiencia de las vias que encarecen el costo del transporte, y por ende el costo de vida de
sus pobladores, lo que impide a esta poblacion tener un acceso competitivo a los mercados.
Esto se refleja en la no superacion de los altos indices de pobreza de la mayoria de sus
habitantes.
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Mapa 14. Corredor Mompox—Pinillos
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Fuente: DNP (2025).

3.15.Necocli-Arboletes—Puerto Rey

El corredor primario Necocli-Arboletes conecta varios municipios del Uraba antioquefio
como Necocli, San Juan de Uraba y Arboletes con el resto de la region y del pais, al
conectarse a la Transversal del Caribe (ver Mapa 15).

El tramo tiene 78 km de los cuales se tienen 72 km pavimentados (17 de estos en mal
estado) y 6 km por pavimentar. De acuerdo con el Invias (2025), el corredor presenta
condiciones que impiden una transitabilidad eficiente y segura de automotores. Entre las
fallas que se presentan estan: fisuras longitudinales y transversales en la carpeta asfaltica,
presencia de baches en varios sectores, deterioro progresivo de la estructura del pavimento
y ausencia de carpeta asfaltica.
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Mapa 15. Corredor Necocli-Arboletes—Puerto Rey
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Fuente: DNP (2025).

3.16.Via a El Aro

El corredor comunica el corregimiento El Aro con Puerto Valdivia, como se ve en el
Mapa 16. En la actualidad este recorrido tiene una duracion aproximada de 10 horas y
sigue la ruta El Aro-La Galera-La Sierra-La Granja—Vereda Quebrada del Medio-La
Asuncién—ltuango-Yarumal hasta salir a la via primaria Troncal de Occidente. Debido a la
ausencia de una via en la actualidad, no hay una conectividad directa desde El Aro hacia
Puerto Valdivia.

De acuerdo con el Instituto de Estudios para el Desarrollo y la Paz, se documentan
episodios continuos de amenazas y desplazamientos asociados con la disputa territorial entre
grupos armados. En el periodo 2014-2016 se usO el desplazamiento forzado como
estrategia de control, y en 2020 el municipio de Iltuango registré desplazamientos masivos
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que afectaron a 963 personas en varias veredas del territorio cercano a El Aro (Defensoria
del Pueblo, 2017).

La ubicaciodn estratégica de la via a El Aro la convierte en un eje fundamental para la
conectividad de este corregimiento con otras zonas rurales y urbanas de ltuango, asi como
con proyectos de desarrollo regional como el Proyecto Hidroeléctrico ltuango. Se resalta que,
el corredor se encuentra enlistado en el capitulo Proyectos estratégicos para el departamento
de Antioquia, del Plan Plurianual de Inversiones del PND 2022-2026 (DNP, 2023).

Mapa 16. Via a El Aro
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3.17.Puentes Nacionales (La Doctrina)

El actual puente La Doctrina sobre el rio Sin0 se encuentra localizado en el PR 38+063-
PR 38+347 de la via San Bernardo del Viento-Lorica en Cérdoba (ver Mapa 17). Tiene tres
luces con una longitud total de 284 m. Esta infraestructura es de gran importancia para la
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movilidad de Lorica, Moiitos, San Bernardo del Viento y Puerto Rey, en Cérdoba y Cesar,
asi como para los corregimientos Paso Nuevo, Playas del Viento y Trementino, condicién que
aumenta la afluencia de peatones en la zona de influencia de la via.

Mapa 17. Puente La Doctrina
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Fuente: DNP (2025).

El puente La Doctrina, de acuerdo con la informacién técnica del Invias (2025), se
caracteriza por estar conformado por un solo carril de circulacion, imposibilitando la
visibilidad de los conductores de vehiculos entre un extremo y otro del mismo, dada la
curvatura (curva vertical convexa) que presenta el puente para conformar el gélibo sobre el
rio Sinu, asi como la topografia plana y ondulada.

La ruta que corresponde a los municipios de Mofiitos—San Bernardo del Viento-Lorica
y que hace parte de la Troncal del Caribe, atraviesa la costa norte del pais, de ahi su

46



importancia para la movilizacion de carga y pasajeros y el intercambio turistico para las
diferentes regiones.

3.18.Santa Lucia—Moiitos—Puerto Escondido

Este corredor comunica a una vasta zona agricola, ganadera y turistica perteneciente
a los municipios de Monteria, San Pelayo, Puerto Escondido y Moifiitos con la Transversal del
Caribe (Ver Mapa 18), por tanto, a las principales ciudades y puertos del océano Atlantico
colombiano.

Mapa 18. Corredor Santa Lucia—Moiiitos—Puerto Escondido
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El proyecto consta de dos tramos. Por un lado, el sector Santa Lucia-Mofiitos, que hace
parte de la red vial nacional y tiene 55 km. Con recursos del Documento CONPES 4010 se
pavimentan 31 km, por lo que esta pendiente la pavimentacion de 14 km.
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Por otro lado, la via secundaria Mofitos—Puerto Escondido, que hace parte de la red
secundaria. Actualmente, entre estos dos puntos no existe una via que brinde 6ptimas
condiciones de transitabilidad.

3.19.Corredores que mejoran las condiciones de movilidad del pueblo Wayu en marco
de la Sentencia T-302

Los municipios de Uribia, Riohacha, Manaure y Maicao corresponden a los municipios
donde la Sentencia T-302 de 2017 y sus autos de seguimiento declararon el estado de cosas
inconstitucional debido a la vulneracién sistematica de los derechos fundamentales al agua,
alimentacion y salud, asi como a los derechos transversales de movilidad e informacién. En
este sentido, se establece el Objetivo 4 de la Sentencia T-302 de 2017, referente a “mejorar
la movilidad de las comunidades WayUu que residen en zonas rurales dispersas”.

El pueblo Wayuu, que corresponde a la poblacion indigena mas numerosa del pais
con 371.130 personas que se autorreconocen como tal, presenta altas dificultades de
conectividad fisica, pues el 88,5% de su poblacion reside en el area rural dispersa y en
centros poblados, principalmente en resguardos indigenas, mientras que el 11,6 % reside en
las cabeceras municipales (DANE, 2025).

Segun el Invias (2025), la red vial en los municipios accionados por la Sentencia T-302
de 2017 corresponde a 3.141 km. En general, la red vial en La Guajira presenta condiciones
de mal estado o sin trazados definidos, dadas las condiciones del terreno. Los corredores
poseen capa de rodadura sin pavimentar, especialmente en la Alta Guajira, donde los
caminos son trochas de arena Yy tierra, el mantenimiento de los corredores intervenidos ha
sido deficiente, y los puentes existentes estan deteriorados y sin mantenimiento.

Asi mismo, La Guajira enfrenta condiciones extremas que agravan los problemas viales,
dado que en época de lluvias las vias en tierra se inundan y se vuelven intransitables.
Ademas, se generan deslizamientos y colapso de puentes improvisados, y en época de
sequia el terreno desértico y polvoriento desgasta los vehiculos y las temperaturas elevadas
deterioran mas rapido el pavimento.

La Estrategia de Convergencia Regional del DNP, en 2023, identific6é para los
municipios de Uribia, Riohacha, Manaure y Maicao, 17 corredores de vias secundarias, que
suman 869,4 km y 107 corredores de vias terciarias que suman 997 km, con el propésito
de conectar los centros poblados, las cabeceras municipales, las pilas publicas ubicadas en
los municipios mencionados, utilizando un area aferente de referencia de 500 metros y
mejorar las condiciones de movilidad del pueblo Wayuu (ver Mapa 19).
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Mapa 19. Red vial priorizada Estrategia de Convergencia Regional - Sentencia T-302
de 2017

N
TABLA DE CONVENCIONES
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B rios
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Municipios

Fuente: DNP (2025).

Por su parte, la UPIT (2024a) valor6 la red vial respecto al indicador de mortalidad
infantil y partir de su funcionalidad para el acceso al agua®®, acceso a servicios (salud y
educacién)®, localizacién de la poblacion y prospectiva de intervenciones. Este analisis
derivo en la determinacion del nivel de prioridad de cada una de las vias en La Guajira,
donde se resalta que 1.134 km son de prioridad muy alta, 825 de prioridad alta y 740 de
prioridad media en corredores de vias terciarias y secundarias (ver Mapa 20).

15 variables analizadas para el acceso al agua: Vias a pilas adicionales propuestas MVCT y densidad de
soluciones de agua. A partir de la informacion de abastecimiento de agua por carrotanques, pilas publicas,
rehabilitaciones de agua priorizadas, proyecciones del plan de accién de agua, vulnerabilidad hidrica.

16 Variables analizadas para el acceso a salud: centros de salud de comunidades, centros de atencién primaria
priorizados. Para el servicio de educacion: centros educativos de las comunidades).
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Mapa 20. Resultados evaluacién UPIT - Sentencia T-302 de 2017
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Fuente: UPIT (2024a).

Se presenta un deterioro en los corredores viales que aumenta los tiempos en los recorridos
en los sectores en los que se dificulta significativamente el paso durante el tiempo de lluvia.
De hecho, en la Alta Guaijira, un traslado médico de emergencia puede tardar entre 16 y 24
horas, por falta de vias adecuadas, lo que expone a los pacientes a graves riesgos de salud.
Es alli en donde se presenta la necesidad de recuperar la transitabilidad de las vias, como
se establecio en el Objetivo 4 de la Sentencia T-302 de 2017, a través de los tramos que
brindan mayor impacto en la conectividad en donde se resaltan los tramos: (i) Taparrajin-
Jojoncito-Siapana; (ii) San Martin-Nazareth; (iii) Uribia cabecera-Watchwali-Puerto LOpez—
Nazareth, que suman alrededor de 450 km. No obstante, la intervencion abarcara la
atencién de puntos criticos para la transitabilidad de las vias conexas priorizadas de
conformidad con el Plan de Accidn Estructural, como se muestra en el anexo D (ver Mapa
21).

Mapa 21. Vias mayor impacto de la conectividad de La Guajira
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4. DESCRIPCION DEL PROYECTO

4.1. Obijetivo general

Mejorar la infraestructura vial en corredores nacionales y regionales que son
estratégicos, a través de la articulacion de la inversién puablica en infraestructura de transporte
y soluciones de movilidad, con el propésito de aumentar la conectividad, competitividad y
desarrollo socioeconémico de las regiones y asi contribuir a la consolidacién de la paz, la
integracion territorial y el cierre de brechas.

4.2. Plan de accion

Mediante la declaracién de importancia estratégica del programa Vias para la Paz se
busca que, a través de la intervenciéon en infraestructura vial, se generen beneficios en
términos de competitividad y conectividad, por medio del fortalecimiento de la resiliencia y
eficiencia de la red de infraestructura de transporte para el cierre de brechas en el acceso a
los servicios sociales mencionados en el PND 2022-2026, referentes a salud, educacion,
alimentacion, seguridad y desarrollo productivo. El programa prioriza intervenciones en los
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territorios con mayores necesidades de conectividad, en particular: (i) los municipios
cobijados por la Sentencia T-302 de 2017, (ii) los municipios priorizados en la estrategia
Hambre Ceroy (iii) las zonas més afectadas por el conflicto armado (Zomac).

Teniendo en cuenta la importancia, caracteristicas y oportunidades que presentan los
corredores descritos en el diagnéstico, a través de las vias primarias, se define la prioridad
de inversién e intervencion en vias del orden nacional que requieren ser atendidas para
garantizar la conexién con la red vial terciaria y secundaria de regiones pivote para el
desarrollo regional. Con las vias regionales, se priorizan proyectos para atender las
necesidades de los colombianos en los territorios mas apartados, con menor conectividad y
mayores dificultades de acceso a bienes y servicios. Asimismo, con el proyecto Via al Mar
Pacifico se potencia el desarrollo territorial, la inclusion social y la competitividad econdmica
en una region que ha sido histéricamente marginada. De igual manera, con la infraestructura
planeada para atender la Sentencia T-302 de 2017 se planea continuar con la intervencion
en infraestructura vial en La Guajira con el fin de revertir la vulneracién generalizada e
injustificada de los derechos fundamentales al agua, la alimentacion, la seguridad
alimentaria y la salud de los nifios y nifias del pueblo Wayuu.

El programa Vias para la Paz busca no solo superar esas limitaciones estructurales,
sino generar una transformacion en el modelo de desarrollo regional, contribuyendo a
minimizar brechas sociales, fortalecer la presencia del Estado y asegurar condiciones
adecuadas para el transporte eficiente de personas, bienes y servicios. En la Tabla 2, se
presenta el conjunto de tramos por intervenir que hacen parte del programa Vias para la Paz
y los proyectos de inversion asociados.

Tabla 2. Proyectos que hacen parte del programa Vias para la Paz

Tramos para

Cédigo BPIN Proyecto de inversién . ‘s
intervencion

Construccion, mejoramiento, mantenimiento y
202500000025099 rehabilitacién de las vias del Chocé: Animas —
Nuqui; Quibdé — Pereira y Quibd6 — Medellin.
Construccion Mejoramiento Y Mantenimiento De
202400000000136 La Conexién Costa Pacifica Y La Troncal De
Occidente (Popayan — Tablén — Munchique)

Quibdé-Pereira
Quibdé-Medellin

Popayan-Tablén-
Munchique

Argelia-Plateado

Construccion, mejoramiento, mantenimiento y Plateado-L6pez de

rehabilitacién de la Via al Mar: Popayan- Guapi;

202500000024803 Argelia-El Plateado-Lépez de Micay- Timbiqui. Mlcay s
Munchique-Huisité-
Cauca
Honduras
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Tramos para

Cébdigo BPIN Proyecto de inversion . <l
intervencion
Construccion, mejoramiento, mantenimiento,
202500000025237 rehabilitacion y operacion de la via Pasto-El Pasto-El Estanquillo.
Estanquillo.
Construccion, mejoramiento, mantenimiento, Samaniego-La
202400000000007 | rehabilitacion y estudios del programa Colombia
Llanada-Sotomayor
Avanza
Construccion, mejoramiento y mantenimiento de
2018011000943 la carretera Tumaco-Pasto-Mocoa de la Var?ante San
transversal Tumaco-Mocoa en los departamentos Francisco-Mocoa
de Narifio, Putumayo.
Construccion, mejoramiento, mantenimiento, Puente sobre el rio
202400000000007 : rehabilitacién y estudios del programa Colombia Putumayo en la via
Avanza Puerto Asis-Teteyé
Construccion, mejoramiento y mantenimiento de
2018011000477 la carretera Patico-La Plata de los circuitos Candelaria-La Plata
ecoturisticos Huila-Cauca
Construccion, mejoramiento y mantenimiento de
2018011000443 la carretera ngayan (Crucerg)-Totoro-Guadelejo- La Plata-Laberinto
Puerto Valencia-La Plata-Laberinto y alternas de la
transversal Huila-Cauca
Construccion, mejoramiento, mantenimiento,
202400000000007 : rehabilitacién y estudios del programa Colombia Vias del Guavio
Avanza
Construccion, mejoramiento, mantenimiento,
202400000000007 : rehabilitacién y estudios del programa Colombia = Arauquita-Saravena
Avanza
Mejoramiento y mantenimiento Tribuga -
2018011000444 Medelh’n-Puerto Berrio-Cruce Ruta 45- La Lejia-Saravena
Barrancabermeja-Bucaramanga-Pamplona-
Arauca.
Construccion, Mejoramiento y Mantenimiento de Transversal del
2019011000264 Infraestructura para Conectar Territorios,
. . . Catatumbo
Gobiernos y Poblaciones. Nacional
Construccion, mejoramiento, mantenimiento,
202400000000007 : rehabilitacién y estudios del programa Colombia = Convencién-La Mata
Avanza
Construccion, Mejoramiento y Mantenimiento de
2019011000264 Infraestructura para Conectar Territorios, San Marcos-Ayapel
Gobiernos y Poblaciones. Nacional
Construccion, mejoramiento, mantenimiento,
202400000000007 : rehabilitacién y estudios del programa Colombia Mompox-Pinillos
Avanza
2018011000933 Construccion, mejoramiento, mantenimiento de la Necocli-Arboletes-

carretera Turbo-Cartagena-Barranquilla-Santa

Puerto Rey
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Tramos para

Cébdigo BPIN Proyecto de inversion . <l
intervencion

Marta-Riohacha-Paraguachén. Transversal del
Caribe
Construccion, mejoramiento, mantenimiento,
202400000000007 : rehabilitacién y estudios del programa Colombia Via El Aro
Avanza
Mejoramiento, mantenimiento y construccion de
estructuras tipo puentes en la red vial primaria
Construccion, mejoramiento y mantenimiento de
2018011000980 la carretera Santa Lucia-Mofiitos en el Santa Lucia-Mofiitos
departamento de Coérdoba
Construccion, Mejoramiento y Mantenimiento de
2019011000264 Infraestructura para Conectar Territorios,
Gobiernos y Poblaciones. Nacional
Construccion, Mejoramiento y Mantenimiento de
2019011000264 Infraestructura para Conectar Territorios, Vias Alta Guajira
Gobiernos y Poblaciones. Nacional

202300000000148 Puentes nacionales

Moiiitos-Puerto
Escondido

Fuente: DNP (2025).

4.3. Descripcién de los proyectos

En el Mapa 22, se presentan los proyectos de infraestructura vial que se desarrollaran
a través de la declaracién de importancia estratégica de los proyectos de inversion y en la
Tabla 3, se presentan los alcances que tendran cada una de las intervenciones.

Para los proyectos Vias para la Paz se contempla el mantenimiento en todos los tramos
para garantizar transitabilidad, asi como la gestién social, predial y ambiental que se
requiere en cada caso. También, con el objeto de garantizar inversiones resilientes, los
proyectos en su etapa de factibilidad contaran con los andlisis y la evaluacion detallada de
riesgo de desastres, que incluye los riesgos del entorno al proyecto y del proyecto al entorno,
asi como las medidas de mitigacion del riesgo identificado, de acuerdo con lo dispuesto en
el articulo 38 de la Ley 1523 de 2012"".

En el Anexo C se presentan los corredores viales donde estan ubicados los puentes a
intervenir.

17 Por la cual se adopta la politica nacional de gestion del riesgo de desastres y se establece el Sistema Nacional
de Gestion del Riesgo de Desastres y se dictan otras disposiciones.
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Mapa 22. Corredores priorizados programa Vias para la Paz
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Tabla 3. Alcances de intervencion en los tramos de los proyectos del programa Vias

para la Paz

Tramo vial

Alcance

Conexion Quibdo-
Medellin

Obras de mitigacion en los taludes superior e inferior a través de obras de
ingeniera como lo pueden ser terraceo, anclajes, drenajes y demas
actividades que permitan mejorar la estabilizacién del sector. Asi mismo, se
continuara con los estudios y disefios de la solucion definitiva y el
mantenimiento en los sectores priorizados a lo largo del corredor

Intervencion: 1 sitio critico.

Conexiéon Quibdo-
Pereira

Atencién de 15 sitios, (7 ubicados en el departamento de Choc6 y 8 en el
departamento de Risaralda) a través de obras civiles de estabilizacion:
construccion de muros de contencién, desarrollo de obras o estructuras de
drenaje y/o intervencién de puentes. El tipo de obra especifica para cada
sitio criticos se definira una vez se termine la etapa de actualizacién y/o ajuste
y/0 complementacion y/o elaboraciéon de disefios; También se abordara el
mantenimiento en los sectores priorizados a lo largo del corredor.

Intervencién: 15 puntos criticos.

Via al Mar del Cauca

Mejoramiento a través de actividades de pavimentacion en los corredores, asi
como la ejecucion de obras conexas que resulten de los estudios y disefios,
tales como puentes y viaductos, obras de drenaje, estabilizacién y demas
acciones orientadas a optimizar la transitabilidad. Asimismo, se adelantara
el mantenimiento de los sectores priorizados a lo largo del trazado.

En total, se intervendran aproximadamente 217 km, distribuidos de la
siguiente manera: rehabilitacion en 25 km y mejoramiento en 192 km (cifras
sujetas a los resultados finales de los estudios y disefios). Adicionalmente, se
mejorara la conexion terrestre entre el casco urbano del municipio de Lépez
de Micay y el Aerédromo Lépez de Micay (Intervencién sujeta a etapa de
revision de estudios y disefios).

Intervencién: 217 km.

Pasto-Estanquillo

Rehabilitacién y/o mantenimiento a lo largo de los 172 km del corredor.

Estudios y disefios para la licencia ambiental de la construccion de la segunda
calzada entre Chachaglii y Estanquillo (128 km)

Construccion de la segunda calzada entre La Mina y Chachagiii (4 km)
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Tramo vial

Alcance

Construccion de la Variante de Chachagiii (5,05 km)
Construccion del puente sobre el rio Guachicono (Puente dos Rios),

Intervencién: 172 km y 1 puente.

Samaniego-La Llanada-
Sotomayor

Mejoramiento y/o mantenimiento, obras de drenaje, y/o atencion de sitios
criticos.

Intervencién: 6 km

San Francisco-Mocoa

Construccion de nueva calzada (Variante). Incluye estructuras especiales para
concluir el sector central de la variante y las obras que se requieran a lo largo
de los cinco sectores, atencién de sitios criticos y mantenimiento de la via
existente.

Mantenimiento del corredor existente Pasto - La Piscicultura y La Piscicultura -
El Pepino en sectores priorizados a lo largo de los 132,7 km del corredor.

Intervencion: 15 km.

Puente sobre el rio
Putumayo (Puerto Asis-
Teteyé)

Construccion de una estructura de tipo puente atirantado, el cual cuenta con
estudios y disefios. Comprende aproximadamente 550 metros de longitud,
con ocho apoyos Y siete luces variables entre 26 y 126 metros, una seccién
transversal con acho de 9,4 metros que incluye una calzada con dos carriles,
y mejoramiento de vias de acceso.

Intervencién: 1 puente.

Candelaria-La Plata-
Laberinto

Pavimentacion de 13 km en el sector Candelaria — La Plata y el Mantenimiento
a lo largo del corredor en los sectores priorizados.

Intervencion: 13 km.

Vias del Guavio

Mejoramiento, obras de drenaje, atencidn de sitios criticos priorizados a lo
largo de los corredores.

Considerando el estado general de los corredores, las actividades se
enfocaran en el mejoramiento de la transitabilidad de los sectores,
priorizando mejorar la conectividad de la region.

Intervencion: 25 km.

La Lejia-Saravena

Mejoramiento, rehabilitacion y/o mantenimiento de 25 km, construccién de
5 puentes y los estudios y disefios de los tramos restantes por pavimentar.
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Tramo vial

Alcance

Intervencién: 25 km y 5 puentes.

Arauquita-Saravena

Mejoramiento y/o0 rehabilitacion de 20 km, mantenimiento a lo largo del
corredor.

Intervenciéon: 20 km.

Transversal del
Catatumbo (Tibu-
Convencion)

Mejoramiento de 74 km, se prevé intervencién con actividades de
pavimentacion las cuales podran incluir obras complementarias como lo son
muros de contencién, asi mismo, el mantenimiento a lo largo del corredor en
los sectores priorizados.

Intervencién: 74 km.

Convencion-La Mata

Mejoramiento a lo largo del corredor en una longitud aproximada de 30 km,
atencion de sitios criticos a lo largo del corredor, construccién de puentes,
sefializacién y demés obras que faciliten la transitabilidad, asi como, el
mantenimiento a lo largo del corredor en los sectores priorizados.

Intervencién: 30 km.

San Marcos-Ayapel
(Ruta del Arroz)

Considerando la necesidad de fortalecer el eje productivo de la regién, se ha
priorizado la intervencion de diferentes corredores regionales que conectan
los municipios de Ayapel y San Marcos.

Mejoramiento y/0 mantenimiento en los sitios priorizados a lo largo de los
corredores.

Intervencién: 34 km.

Mompox-Pinillos

Considerando la necesidad de fortalecer el eje productivo de la regién, se ha
priorizado la intervencion de diferentes corredores regionales que conectan
los municipios de Mofiitos y Pinillos, en los cuales actualmente se ejecutan 1,1
km de pavimentacion. Con la presente declaratoria de importancia estratégica
y las inversiones programadas se prevé la ejecucién de 15 km de estructura
de pavimento, asi como obras complementarias de drenaje requeridas en
esta, que principalmente presenta zonas cenagosas y el mantenimiento del
corredor en los sitios priorizados.

Mejoramiento, rehabilitacién, mantenimiento a lo largo del corredor, obras

Necocl|-Arboletes-Puertode drenaje, sefializacion.

Rey

Intervencién: 15,5 km.
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Tramo vial

Alcance

Via El Aro

Apertura de 5,2 km continuos a la intervencién que actualmente ejecuta EPM,
dicha intervencion prevé actividades de estabilizacion de taludes,
construccién de obras menores y otras obras de ingeniera inherentes a la
construccién de via nueva, es preciso aclarar que este tramo cuenta con
licencia ambiental

Intervencién: 5,2 km.

Actualmente, el corredor se estima en 8,1 km, de los cuales 2,9 se encuentran
en construccion por parte de las Empresas Publicas de Medellin.

Puentes Nacionales (La

Doctrina)

Construccion de puente de dos carriles y sendero peatonal de 280 metros de
longitud, distribuido en cuatro luces asi: la primera tiene una longitud de 40
metros y las otras tres luces corresponden a una luz interior de 120 metros y
luces adyacentes de 60 metros, con una seccion transversal de ancho de 11,7
metros.

Intervencién de 20 puentes con actividades de mejoramiento y/0
mantenimiento.

Intervencién: 21 puentes

Santa Lucia-Moiiitos-
Puerto Escondido

Pavimentacion en la via nacional Santa Lucia — Moifiitos, y Estudio de impacto
ambiental (EIA de la via Mofiitos - Puerto Escondido.

Intervencién: 14 km.

Vias Comunidades
Wayuu

Los corredores principales de la comunidad del municipio de Uribia que
podran ser objeto de mejoramiento son: (i) Taparrajin- Jojoncito- Siapana, (ii)
San Martin — Nazareth, (iii) Uribia cabecera-Watchwali-Puerto Lopez-
Nazareth, que suman una longitud de alrededor de 450 km ; no obstante, el
alcance de intervencién estard supeditado a la concertacion con las
comunidades y se integrara con el mejoramiento de las vias conexas
priorizadas de conformidad con el Plan de Accién Estructural, el mejoramiento
las condiciones de mortalidad infantil, acceso al agua, salud y seguridad
alimentaria en los cuatro municipios accionados (Manaure, Riohacha, Maicao
y Uribia) de acuerdo con lo estipulado en la orden de la corte en marco de la
Sentencia T-302 de 2017, los parametros técnicos en cuanto al acceso a los
derechos y las concertaciones con las comunidades indigenas , tomando
como base los corredores caracterizados sin que se sujete a ello.

Las intervenciones se realizaran a través de actividades de mejoramiento y
mantenimiento vial, que podran incluir obras de drenaje, capas de rodadura,
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Tramo vial Alcance

puentes y otras que incidan favorablemente en las condiciones de
transitabilidad.

Las longitudes de necesidad son 3.141 km en los cuatro municipios
accionados (Invias, 2025).

La informacién de los corredores definidos en la evaluacién y calificacién se
toma como un banco de datos que permitird la priorizacién de las
intervenciones, conforme a la metodologia explicada anteriormente, en la que
las comunidades tienen alta relevancia, asi como los estudios y disefios
asociados.

4.4. Beneficios de los proyectos

El andlisis de beneficios asociado a los proyectos viales priorizados en este documento
se centra en los beneficios directos derivados de la ejecucion y puesta en funcionamiento de
las intervenciones en infraestructura. Estos beneficios incluyen, entre otros, la reduccién en
los costos de operacién vehicular, la disminucién en los tiempos de viaje y la generacion de
empleo. De esta manera, se analizan los impactos que pueden ser medidos de forma mas
inmediata y directa, y que son atribuibles a las condiciones fisicas y funcionales de las obras
ejecutadas. De manera complementarias se busca reducir externalidades asociadas al
transporte como la accidentalidad, la contaminacion, la eficiencia energética, la generacion
de emisiones y la continuidad operativa de los corredores intervenidos.

No obstante, este enfoque no desconoce la existencia y relevancia de beneficios
indirectos, cuya materializacion depende de factores adicionales como la articulacion
intersectorial, la inversion privada, la cobertura de servicios y la dinAmica de los actores
territoriales. Entre estos efectos se encuentran la reduccion de los costos logisticos a lo largo
de las cadenas de valor, el incremento de la productividad sectorial, la atraccién de inversion,
el fortalecimiento de los encadenamientos econémicos, la mejora en el acceso a servicios
sociales, y el avance en procesos de inclusion territorial y étnica.

Ambos tipos de beneficios (directos e indirectos) contribuyen al cumplimiento de
objetivos estratégicos del desarrollo territorial y econémico, en linea con los compromisos
establecidos en el PND, la Politica Nacional Logistica y el Plan Maestro de Transporte
Intermodal. En consecuencia, este capitulo presenta un analisis técnico de los principales
beneficios directos estimados por cada proyecto, al tiempo que reconoce de manera
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cualitativa los efectos indirectos esperados y su importancia para el cierre de brechas y la
equidad territorial.

En el marco del programa Vias para la Paz, se estima que la ejecucién de los proyectos
priorizados tendra un impacto significativo en la generacion de empleo, tanto en la etapa de
construccién como en las fases de operacion y mantenimiento.

Tabla 4. Empleos generados por los proyectos del programa Vias para la Paz

Empleos generados por afio

Proyecto Empleos directos Empleos indirectos Total
(13%) (87%)

Conexién Quibdé-Medellin 688 4.607 5.296
Conexion Quibdoé-Pereira 285 1.908 2.193
Via al Mar Pacifico 7.161 47.925 55.086
Pasto - Estanquillo 7.160 47.919 55.079
Samaniego-La Llanada-Sotomayor 98 658 756
San Francisco - Mocoa 6.819 45.637 52.456
Puente, Puerto Asis-Teteyé 524 3.510 4.034
Candelaria-La Plata-Laberinto 223 1.490 1.712
Vias Del Guavio 735 4.918 5.653
Lejia-Saravena 1.512 10.119 11.631
Arauquita - Saravena 604 4.043 4.647
Tra”s"ersa'cgﬁ\'/;itiztn“)mbo (Tibg- 1.668 11.165 12.833
Convencion-La Mata 652 4.364 5.016
San Marcos-Ayapel 435 2.913 3.348
Mompox -Pinillos 436 2.917 3.353
Necocli-Arboletes 349 2.335 2.684
Via El Aro 146 o77 1.123
Puente La Doctrina 247 1.653 1.900
Santa Lucia-Mofiitos-Puerto Escondido 336 2.249 2.585
Vias de La Guajira 9.163 61.319 70.482
Total 54.258 363.111 417.369

Fuente: DNP (2025).
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Ademas de los beneficios asociados a la generacion de empleo, se evaluaron los
impactos econémicos derivados de la reduccion en los costos de operacion vehicular (COV).
Estos ahorros se originan en la mejora de la infraestructura existente, la construccion de
nuevas vias mas eficientes, la atencion de puntos criticos y la implementacion de variantes en
tramos urbanos. Para su estimacion anual, se tuvo en cuenta el trafico estimado para cada
corredor y las mejoras esperadas en términos de longitud y condicién de la via. Los calculos
se realizaron con base en costos de operacion unitarios diferenciados segun tipo de terreno
(plano, ondulado y montafioso), tipo de superficie de rodadura (afirmado o pavimento) y
estado de la superficie (bueno, regular o malo).

De manera complementaria a los ahorros en CQOV, las intervenciones propuestas
también generan mejoras en las velocidades y reducciones significativas en los tiempos de
viaje. Estos beneficios se estimaron con base en el trafico de cada proyecto y las condiciones
mejoradas de la infraestructura, considerando el efecto de nuevas vias mas eficientes,
variantes que evitan tramos urbanos congestionados y la atencién de puntos criticos. En la
Tabla 5 se presentan los ahorros anuales en tiempos de viaje y los ahorros en COV.

Tabla 5. Ahorros en tiempos de viaje y costos de operacion vehicular generados por
proyecto

Ahorros en COV Ahorros en tiempos de

Proyecto (Millones de pesos/afio) (hor\g:‘}:lﬁo)
Conexion Quibdé-Medellin NA 89.645
Conexion Quibdo-Pereira NA 416.100
Via al Mar del Cauca 581.789 4.841.272
Pasto-Estanquillo 426.702 1.769.695
Samaniego-La Llanada-Sotomayor 2.510 18.411
San Francisco-Mocoa 81.593 592.089
Puente rio Putumayo (Puerto Asis- Teteyé) 108.358 1.021.063
Candelaria-La Plata-Laberinto 6.731 58.980
Vias Del Guavio 33.189 274.382
Lejia-Saravena 274.812 1.660.632
Arauquita-Saravena 6.303 53.267
Transversacl:(fj)s\llec;itigtnu)mbo (Tiba- 20.148 206.980
Convencién-La Mata 8.168 83.911
San Marcos-Ayapel 11.860 116.098
Mompox-Pinillos 6.257 55.113
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Ahorros en COV Ahorros en tiempos de

Proyecto (Millones de pesos/afio) (ho;:}:lﬁo)
Necocli-Arboletes 101.243 468.316
Via El Aro 38.508 310.912
Puente La Doctrina NA 137.581
Santa Lucia-Mofiitos-Puerto Escondido 10.306 95.486
Vias de La Guajira 808.018 6.430.019
Total 2.526.497 18.699.948

Fuente: DNP (2025).

De manera complementaria, algunos de los corredores priorizados presentan una
importancia estratégica para la conectividad eficiente de los territorios, dado que constituyen
la Unica alternativa de acceso terrestre a determinadas regiones o, en su defecto, las rutas
alternas existentes implican incrementos significativos en tiempos y costos de viaje, lo que las
hace poco eficientes desde el punto de vista logistico, social y econdmico. En estos casos, la
intervenciéon propuesta no solo mejora el desempefio del corredor, sino que fortalece la
resiliencia de la red de transporte, al reducir la vulnerabilidad frente a eventos que puedan
interrumpir su operacion, como deslizamientos, inundaciones o fallas estructurales.

Por esta razén, se realizdé un analisis especifico de la conectividad regional ofrecida
por cada uno de estos proyectos con enfoque de resiliencia en contraste con las rutas alternas
disponibles, con énfasis en aquellos corredores que presentan una alta probabilidad de
interrupciones y en los cuales se incluyen obras de intervencién en puntos criticos. Este
enfoque permite dimensionar el impacto de los proyectos no solo desde una perspectiva
operativa, sino también desde su rol estructural en la integracién territorial, la continuidad
del servicio y la mitigacién de riesgos asociados al cambio climatico y a la infraestructura
deficiente. En la Tabla 6 se compara el corredor intervenido con respecto a la alternativa de
resiliencia en cuanto a longitud y tiempo de un viaje tipico.

Tabla 6. Relevancia de las intervenciones en corredores con bajo nivel de resiliencia

Distancia Tiempo

i i km min

Proyecto Orlgen/Dest_lno , ( , ) : ( i )
Representativo Via Via Incremento Via Via Incremento

actual  alterna (%) actual  alterna (%)
Conexion QuIbdo - 4y Medellin 263 394 50 307 562 83
Medellin

Co”exgce’?ef:'bdo' Quibdé-Pereira 254 328 29 338 391 16
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Distancia Tiempo

Origen/Destino (km) (min)
Proyecto . - - - -
Representativo Via Via Incremento Via Via Incremento
actual  alterna (%) actual  alterna (%)
Pasto - Estanquillo Pasto-Popayan 249 424 70 337 667 98
Lejia — Saravena  Tame-Pamplona 232 417 80 455 715 57
Transversal del Tibila Mata 188 328 74 388 488 26
Catatumbo

Puente La Doctrina Lorica-Moifiitos 21.6 141 553 37 152 311

Fuente: DNP (2025).

Quibdé6-Medellin

La intervencion del punto critico que considera los alcances de la intervencion busca
garantizar la operacion permanente de la via, evitando asi cierres que implicaria el uso de
una via alterna. A partir del analisis de resiliencia realizado para el corredor Quibdo-
Medellin se tiene que mientras un viaje entre estas ciudades que se da por el corredor incurre
en una longitud de 263 km y un tiempo de viaje de 5 horas y 7 minutos, el recorrido por la
alternativa (Quibdé-Las Animas-La Felisa-Medellin) presenta una longitud de 394 km y un
tiempo de 9 horas y 22 minutos, esto implicaria generar un recorrido adicional de 131 kmy
un incremento en los tiempos de viajes de 4 horas y 15 minutos. Esta situacion evidencia la
importancia de generar las intervenciones sobre el punto critico que garanticen una
operacion ininterrumpida de la via.

De manera complementaria al andlisis de resiliencia, se estima que el tiempo transito
en el punto critico se disminuya en 7 minutos, esto induciria a los usuarios un ahorro anual
de cerca de 90 mil horas al afio. Finalmente, es importante destacar que se espera generar
688 empleos directos, 4.607 empleos indirectos, mantener una operacion ininterrumpida del
corredor, reduccién de la accidentalidad, contribuir al cierre de brechas sociales, la calidad
de vida, la seguridad alimentaria y el desarrollo de una economia formal y competitiva.

Quibdé-Pereira

Para cuantificar la relevancia de atender los puntos criticos sobre el corredor,
garantizando su operacion continua se analizé un viaje representativo entre Quibdo y
Pereira; este viaje segun el andlisis realizado en condiciones normales implica un recorrido
de 254 km que en contraste con la via alternativa (Quibddé-Pintada— Chinchiné-Pereira) con
un recorrido de 328 km, implica un incremento en la distancia del 29% que equivalen a 74
km. Este incremento en distancia tiene un impacto directo en los costos de operacion y en los
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tiempos de viaje, en los que implicaria pasar de recorridos de 5 horas y 38 minutos a 6
horas y 31 minutos, con incrementos de 53 minutos (16 %).

Se estimé de igual manera que la intervencién de los puntos criticos reducira el tiempo
de transito sobre por punto critico intervenido en 3 minutos, generando asi unos ahorros
integrales de 45 minutos para cada usuario del corredor, esto implica ahorros en tiempos de
viaje de 0,42 millones horas al afio. Ademas, es importante destacar la generacion de 285
empleos directos, 1.908 indirectos, la mejoras en la seguridad vial, el aporte al cierre de
brechas sociales, la calidad de vida, la seguridad alimentaria y el desarrollo de una
economia formal y competitiva.

Via al Mar del Cauca

La intervencion de mejoramiento prevista en 217 km sobre los tramos: (i) Popayéan-
Munchique, (ii) Munchique-Honduras, (iii) Plateado-Lépez de Micay, v iii) Argelia-El Plateado,
buscan mejorar la velocidad de operacion media del corredor pasando de 16 km/h a
38km/h (en ocasion a la pavimentacién de una proporcion importante de los corredores). En
consecuencia, se generarian unos ahorros en COV de 0,58 billones/afio y en tiempos de
viaje de 4,8 millones horas/afio; mejorando asi la calidad de vida de los habitantes, el
acceso a servicios y la competitividad en la region.

Ademas de generar cerca de 7 mil empleos directos y mas de 47.000 empleos
indirectos, las intervenciones previstas en los corredores que conforman el proyecto buscan
aportar al cierre de brechas sociales, mejorar la presencia del estado, mejorar la calidad de
vida, la seguridad alimentaria y el desarrollo de una economia formal.

Pasto-El Estanquillo

Con las intervenciones de mantenimiento, mejoramiento y construccion se espera que
la velocidad sobre el corredor pase de 47 km/h a 59 km/h, lo que generaria unos ahorros
unitarios en los tiempos de transito de 44 minutos (reduciendo el recorrido en un 20 %) y
unos ahorros integrales de 1,8 millones de horas al afio. Asi mismo, se esperan ahorros en
COV de 430 mil millones de pesos anuales.

Al realizar el analisis comparativo entre el corredor Pasto — Estanquillo - Popayan frente
a la via alterna (Pasto - Pitalito — Mocoa -Popayan) se destaca que la via alterna presenta un
incremento en la distancia de viaje de 175 km (70 % mas de longitud) y en el tiempo de
viaje 5 horas y 30 minutos (98% mas de tiempo); esto resalta la importancia de realizar las
intervenciones de los puntos criticos del corredor para lograr una operacién ininterrumpida
del mismo.
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Finalmente, es importante destacar la generacion de mas de 7 mil empleos directos y
cerca de 48 empleos indirectos; ademas de los aportes de la intervencion para la seguridad
vial, la reduccién de emisiones en entornos urbanos, la calidad de vida, la seguridad
alimentaria y el desarrollo econémico y competitivo del sur del pais.

Samaniego-La Llanada-Sotomayor (Los Andes)

De acuerdo con las estimaciones realizadas, la intervencién del corredor mejoraria los
tiempos viaje en 7 minutos por usuario, que a nivel de sistema representan ahorros anuales
de méas de 18 mil horas; asi mismo se tienen beneficios en costos de operacion vehicular
superiores a 2.500 millones de pesos al afio. Esta intervencién generaria cerca de 100
empleos directos y mas de 650 empleos directos.

De manera complementaria, el proyecto busca elevar los ingresos rurales, reducir las
brechas sociales, mejorar la calidad de vida, mejorar la seguridad alimentaria y apoyar el
desarrollo de una economia formal y competitiva, facilitando la sustitucion de cultivos ilicitos
y el desarrollo del turismo.

San Francisco-Mocoa

A patrtir del analisis de resiliencia realizado para un recorrido representativo entre Pasto
y Mocoa; el cual en las condiciones actuales presenta una longitud de 146 km y un tiempo
de viaje de 3 horas y 40 minutos; se estima gue con la puesta en operacion del proyecto este
recorrido se realice en 113 km (reduccion de 23 % en distancia), con un tiempo de viaje de
2 horas y 26 minutos (reduccion del 27 % de tiempo de viaje), esto implicaria a nivel de
sistema unos ahorros en tiempo de 0,59 millones de horas al afio y en COV superiores a 81
mil millones de pesos al afio.

Las intervenciones que mejoraran considerablemente la seguridad vial al evitar el
trdnsito por la via conocida como “El Trampolin de la Muerte”, requeriran el desarrollo de
cerca de 7 mil empleos directos y mas de 45 mil empleos indirectos; aportando
complementariamente al cierre de brechas sociales, la seguridad alimentaria, la calidad de
vida, la presencia del estado y el desarrollo de una economia formal y competitiva.

Puente sobre el rio Putumayo en la via Puerto Asis-Teteyé

En la actualidad un viaje entre Puerto Asis y Teteyé por modo carretero implica un
recorrido de 143 km y un tiempo de 3 horas y 18 minutos; con la puesta en servicio del
puente y sus vias de acceso este recorrido realizar4 en 40 km (reduccion de 72 % en
distancia), con un tiempo de viaje de 1 hora y 5 minutos (reduccion del 67 % de tiempo de
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viaje), esto implicaria a nivel de sistema unos ahorros en tiempo de 1,02 millones de horas
al afio y en COV superiores a 108 mil millones de pesos anuales.

Las intervenciones que constituyen una conexion eficiente, comoda y segura, generaran
cerca de 500 empleos directos y méas de 3.500 empleos indirectos; aportando
complementariamente al cierre de brechas sociales, la seguridad alimentaria, la calidad de
vida, la presencia del estado y el desarrollo de una economia formal y competitiva,
fomentando el comercio y la distribucion de productos locales de manera més &gil,
fortaleciendo asi el desarrollo sostenible de la region.

Candelaria-La Plata-Laberinto

La pavimentacion de los 13 km del corredor Candelaria-La Plata-Laberinto, permite
reducir el tiempo de transito sobre el tramo en 12 minutos que a nivel de sistema implican
ahorros anuales en tiempo de viaje cercanos a 59 mil horas. Asi mismo, en términos de COV
se tendrian ahorros en cerca superiores a 6.700 millones de pesos anuales.

Ademas de los beneficios en tiempos y costos de transporte, se esperan generar mas
de 220 empleos directos y 1.500 empleos indirectos; aportando de manera complementaria
al acceso a servicios basicos, cierre de brechas sociales, calidad de vida, seguridad
alimentaria y la consolidacion de una economia formal y competitiva.

Vias del Guavio

El mejoramiento de 25 km de las vias y las intervenciones complementarias previstas
en las vias del Guavio permite la mejorar la velocidad de estos tramos pasando de 21 km/h
a 38 km/h, esto implica ahorros en términos de tiempos de viaje al afio cercanos a 274 mil
horas al afio y la reduccién en COV cercanos a 33 mil millones de pesos anuales. Esta
intervencién, ademas de mejorar la conectividad de la region del Guavio, se constituye en
una alternativa de resiliencia para el corredor Bogota-Villavicencio, aliviando la carga de la
Transversal del Sisga en los momentos de contingencia.

El proyecto que considera la generacion de méas de 700 empleos directos y cerca de
5.000 empleos indirectos; facilitara el acceso a servicios, cierre de brechas sociales, la
calidad de vida, la seguridad alimentaria y la competitividad econémica del territorio.

La Lejia-Saravena

Para cuantificar la relevancia del corredor para en la comunicacién entre los
departamentos de Arauca y Casanare con los departamentos de Santander, Norte de
Santander y el norte del pais, y asi mismo de la atenciéon de los puntos criticos sobre el
corredor y el mejoramiento de los 25 km, se analiz6 un viaje representativo entre los
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municipios de Tame y Pamplona; este viaje en condiciones normales (haciendo uso del
corredor a intervenir) implica un recorrido de 232 km en contraste con la via alternativa
(Tame-Samacé-Soata-Pamplona) con un recorrido de 417 km, lo que implica un incremento
en la distancia del 80 % que equivalen a 185 km; asi mismo esta variacion en distancia tiene
un impacto directo en los costos de operacion y en los tiempos de viaje, en los que implicaria
pasar de recorridos de 7 horas y 35 minutos a 11 horas y 55 minutos, esto representaria un
incremento en los tiempos cercanos al 60 %. El analisis presentado muestra la relevancia del
corredor para el desarrollo las actividades econémicas y sociales entre los departamentos
del area de influencia; dejando en evidencia los beneficios de garantizar la operatividad
adecuada e ininterrumpida del proyecto.

Se estim6 de igual manera que la intervencién reducira el tiempo de transito para los
usuarios actuales del corredor en 105 minutos, generando asi unos ahorros integrales, esto
implica ahorros en tiempos de viaje de 1,66 millones horas al afio; asi como ahorros en COV
anuales cercanos a 275 mil millones de pesos. Finalmente, es importante destacar la
generacion de cerca de 1.500 empleos directos y méas de 10.000 indirectos, la mejoras en
la seguridad vial, el aporte al cierre de brechas sociales, la calidad de vida, la seguridad
alimentaria, la presencia del estado y el desarrollo de una economia formal y competitiva.

Esta mejora no solo impacta positivamente la eficiencia del transporte, sino que también
favorece el acceso a servicios y mercados, fortaleciendo la integracion regional. En conjunto,
estos resultados respaldan la viabilidad del corredor como una solucién resiliente y
estratégica para el desarrollo de la infraestructura vial en zonas de topografia compleja.

Arauquita-Saravena

La rehabilitacién de 20 km de la via permite la mejorar la velocidad del corredor
pasando de 29 km/h a 47 km/h, esto implica ahorros en términos de tiempos de viaje al
afio cercanos a 53 mil horas al afio y la reduccion en COV cercanos a 6 mil millones de
pesos anuales. El proyecto es fundamental para mejorar la conectividad de la regién del
norte de Arauca y se contempla considera la generacion de mas de 600 empleos directos y
cerca de 4.000 empleos indirectos.

Complementariamente, la intervencion facilitara el acceso a servicios, cierre de brechas
sociales, la calidad de vida, la seguridad alimentaria, la presencia del estado y la
competitividad econdmica del departamento de Arauca; particularmente de los municipios
de Arauca, Arauquita y Saravena, generando un entorno propicio para desarrollar su
potencial de productividad agricola, y a su vez conectar con los departamentos de Boyaca
y Santander, al complementar el corredor La Lejia - Saravena.
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Transversal Catatumbo (Tiba-El Tarra) y Convencién-La Mata

El Catatumbo es una regién binacional con flujos sociales y econémicos hacia Cucuta,
Zulia y Puerto Santander, y hacia el Cesar, por lo tanto, el mejoramiento de la transitabilidad
de la Transversal del Catatumbo integra la subregién a corredores troncales nacionales y
puertos del Caribe.

Con las intervenciones de mejoramiento se espera que la velocidad sobre el tramo
intervenido pase de 27 km/h a 38 km/h, lo que generaria unos ahorros unitarios en los
tiempos de transito de 51 minutos (reduciendo el recorrido en un 30 %) y unos ahorros
integrales de 207 mil horas al afio. Asi mismo, se esperan ahorros en COV de 20 mil millones
de pesos anuales.

Al realizar el andlisis comparativo entre el corredor Tibu-Convencion-La Mata frente a
la via alterna (Tibu-Ye de Astilleros-Aguachica-La Mata) se destaca que la via alterna presenta
un incremento en la distancia de viaje de 140 km (74 % mas de longitud) y en el tiempo de
viaje 1 hora y 40 minutos (26 % mas de tiempo); esto resalta la importancia de realizar las
intervenciones de los puntos criticos del corredor para lograr una operacién ininterrumpida
del mismo.

Finalmente, es importante destacar la generacion de mas de 1.600 empleos directos y
cerca de 11 mil empleos indirectos; ademas de los aportes de la intervencién para el cierre
de brechas sociales, mejorar la presencia del estado, mejorar la calidad de vida, la
seguridad alimentaria y generar la transicion hacia una economia formal y competitiva.

Ruta del Arroz (San Marcos-Ayapel)

Dado el mal estado de la via, actualmente el trayecto entre Ayapel y San Marcos se
realiza a través de la conexién del municipio de Ayapel con la Ruta nacional 2513, para
luego enlazar con la Ruta 2514 y, posteriormente, con la Ruta nacional 7403. Este recorrido
tiene una longitud aproximada de 165 km y una duracién cercana a las 2 horas y 53 minutos.
Con la ejecucion del proyecto, la distancia se reduciria a 64 kmy el tiempo de viaje a cerca
de 2 horas. De acuerdo con lo anterior, se tiene una reduccion en el tiempo de viaje 53
minutos que a nivel de sistema implican ahorros anuales en tiempo de viaje cercanos a 116
mil horas. Asi mismo, en términos de COV se tendrian ahorros en cerca superiores a 11.900
millones de pesos anuales.

Ademés de los beneficios en tiempos y costos de transporte, se esperan generar mas
de 430 empleos directos y 2.900 empleos indirectos; aportando de manera complementaria
al acceso a servicios bésicos, cierre de brechas sociales, calidad de vida, seguridad
alimentaria y la consolidacion de una economia formal y competitiva.
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Mompox-Pinillos

Bajo las condiciones actuales del estado de la via el recorrido tiene una longitud
aproximada de 38 km y una duracion cercana a las 2 horas. Con la rehabilitacion del
corredor, se espera reducir en el tiempo de viaje 1 hora y 15 minutos, que a nivel de sistema
implican ahorros anuales en tiempo de viaje cercanos a 55 mil horas. Asi mismo, en términos
de COV se tendrian ahorros en cerca superiores a 6.200 millones de pesos anuales.

Ademés de los beneficios en tiempos y costos de transporte, se esperan generar mas
de 430 empleos directos y 2.900 empleos indirectos; aportando de manera complementaria
al acceso a servicios bésicos, cierre de brechas sociales, calidad de vida, seguridad
alimentaria y la consolidacién de una economia formal y competitiva.

Necocli-Arboletes-Puerto Rey

La construccion de los 6 km de pavimento y la rehabilitacién del corredor permitira la
mejorar la velocidad del corredor pasando de 44 km/h a 70 km/h, esto implica ahorros en
términos de tiempos de viaje al afio cercanos a 468 mil horas al afio y la reduccién en COV
cercanos a 100 mil millones de pesos anuales. El proyecto que es fundamental para mejorar
la conectividad de la regién y potencializar el turismo, considera la generacion de 350
empleos directos y cerca de 2.300 empleos indirectos.

Complementariamente, la intervencion facilitara el acceso a servicios, cierre de brechas
sociales, la mejora en la calidad de vida, la seguridad alimentaria, el desarrollo del turismo
y la competitividad econémica.

Via el Aro

En la actualidad el recorrido desde El Aro hasta Puerto Valdivia tiene una duracion
aproximada de 10 horas el recorrido se realiza tomando la ruta El Aro-La Galera-La Sierra-
La Granja-vereda Quebrada del Medio-La Asuncion-ltuango-Yarumal para salir a la via
primaria Troncal de Occidente en una longitud de 263 km, puesto que en la actualidad no
hay una conectividad directa desde El Aro hacia Puerto Valdivia, con el proyecto la distancia
se reduciria a 8,1 km que podria realizarse en menos de 20 minutos, esto trae consigo
beneficios en la reduccion de costos de operacion que para el trafico anual se estiman en 38
mil millones de pesos, con ahorros en tiempos de viaje de cercanos a 300 mil horas al afo.

La construccion del corredor que permitira el desarrollo de cerca de 150 empleos
directos y mil empleos indirectos facilitara el acceso a servicios, el cierre de brechas sociales,
la mejora en la calidad de vida, la seguridad alimentaria y la competitividad econémica.

Puentes Nacionales (La Doctrina)
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Las limitantes en capacidad que genera la operacion del puente con un Unico carril
redundan en represamientos en el trafico y demoras que se estiman en 15 minutos por
vehiculo; la ampliacion del puente permitird un transito fluido y continuo; generando ahorros
en tiempos de viaje que se estiman en 137 mil horas al afio. De manera complementaria, es
importante destacar la importancia de realizar el mantenimiento al puente, pues se constituye
en la Unica via eficiente de acceso a los municipios del area de influencia.

Finalmente, es importante destacar que la ampliacion del puente permitira el desarrollo
de cerca de 250 empleos directos y 1.600 empleos indirectos facilitara; la intervencion
facilitard el acceso a servicios, el cierre de brechas sociales, la mejora en la calidad de vida,
la seguridad alimentaria y la competitividad econdémica basada en el turismo y las
actividades agrarias.

Santa Lucia-Mofiitos-Puerto Escondido

Con la construccion de los 14 km de pavimento y las intervenciones complementarias
se busca mejorar la velocidad del corredor pasando de 18 km/h a 47 km/h en este tramo
de la red, esto implica ahorros en términos de tiempos de viaje al afio cercanos a 95 mil
horas al afio y la reduccién en COV cercanos a 10 mil millones de pesos anuales. El proyecto
que es fundamental para mejorar la conectividad de la region y potencializar el turismo,
considera la generacion de 340 empleos directos y cerca de 2.250 empleos indirectos.

Complementariamente, la intervencion facilitara el acceso a servicios, cierre de brechas
sociales, la mejora en la calidad de vida, la seguridad alimentaria, el desarrollo del turismo
y la competitividad econémica.

Conectividad vial del Pueblo Wayuu en La Guajira en el marco de la Sentencia T-302
de 2017

Con respecto a los beneficios que traera la infraestructura vial que responde a la
Sentencia T-302 de 2017 en La Guajira, especificamente se mejora el acceso a servicios
basicos de salud, dado que facilita el traslado de pacientes a centros médicos; acceso al
agua y alimentos optimizando el transporte de recursos escasos como el agua potable y
productos de la canasta basica hacia comunidades indigenas Wayuu y rurales aisladas (en
especial en los municipios de Uribia, Manaure Maicao y Riohacha). Asimismo, en educacion,
los estudiantes podran llegar con mayor facilidad a centros educativos. La poblacion
beneficiada por el proyecto es de 371.130 personas del pueblo Waylu, habitantes de los
cuatro municipios de la Guajira, en donde se desarrollaran las obras

Por otra parte, se da impulso al desarrollo econbmico a través de transporte de
productos locales al facilitar la salida de productos agricolas, salineros, pesqueros y
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artesanales hacia mercados nacionales. Por medio del incremento de la competitividad,
promover el crecimiento econémico, disminuir significativamente los costos de operacion
vehicular, mejorar la dinAmica de comercializacién de productos de la regién, asi como del
turismo, desarrollo socioecondmico a nivel regional, con el consecuente mejoramiento de la
calidad de vida de los habitantes y de los usuarios de las vias objeto de atencion.

En el mismo sentido, hay un impulso al turismo, dado que se mejora el acceso a destinos
turisticos clave como Cabo de la Vela, Punta Gallinas, Manaure, el Santuario de los
Flamencos o Mayapo. Se reducen los costos logisticos, al disminuir el tiempo de
desplazamiento y el deterioro de vehiculos, mejorando la competitividad de los empresarios
locales. Igualmente, se genera un fortalecimiento de la integracion territorial con la
conectividad intermunicipal, mejorando la integracién entre municipios como Maicao,
Riohacha, San Juan del Cesar y Fonseca, reduciendo el aislamiento de zonas remotas.

La inversion en infraestructura vial en La Guajira no solo tiene un valor econémico, sino
gue actia como herramienta de equidad social, cohesién territorial y justicia histérica con
una region marginada durante décadas. Sin embargo, se cuantifican que las intervenciones
generaran unos beneficios directos que se cuantifican en ahorros en tiempos de
desplazamiento cercanos a 6,4 millones de horas al afio y 800 mil millones de pesos anuales
en COV.

4.5. Seguimiento

El seguimiento a la ejecucion fisica y presupuestal de las acciones propuestas para
cumplir el objetivo de este documento CONPES se llevara a cabo mediante el PAS, que se
presenta en el Anexo Ay hace parte integral del mismo. En este, ademas de la naturaleza y
alcance de las acciones, se definen las entidades responsables de su ejecucion, los plazos
para su implementacion, asi como los recursos indicativos necesarios para su financiacion.

Las entidades responsables de la implementacion de las acciones consignadas en el
PAS haran reportes periddicos sobre el cumplimiento de sus compromisos y estos seran
consolidados por el DNP conforme a lo dispuesto en la Tabla 7. El seguimiento a la
implementacién del PAS sera semestral, con corte al 30 de junio y el 31 de diciembre de
cada afio desde la aprobacion e inicio de implementacion del documento. En ese sentido, la
implementacion del PAS se dara durante el periodo 2026-2035.

Tabla 7. Cronograma de seguimiento

Corte Fecha

Primer corte Diciembre de 2025
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Corte

Fecha

Segundo corte
Tercer corte

Cuarto corte

Quinto corte

Sexto corte

Séptimo corte
Octavo corte
Noveno corte
Décimo corte

Décimo primer corte
Décimo segundo corte
Décimo tercer corte
Décimo cuarto corte
Décimo quinto corte
Décimo sexto corte
Décimo séptimo corte
Décimo octavo corte
Decimo noveno corte
Vigésimo corte
Informe de cierre

Junio de 2026
Diciembre de 2026
Junio de 2027
Diciembre de 2027
Junio de 2028
Diciembre de 2028
Junio de 2029
Diciembre de 2029
Junio de 2030
Diciembre de 2030
Junio de 2031
Diciembre de 2031
Junio de 2032
Diciembre de 2032
Junio de 2033
Diciembre de 2033
Junio de 2034
Diciembre de 2034
Junio de 2035
Diciembre de 2035

Fuente: DNP (2025).

4.6. Financiamiento

Para el analisis técnico y econémico que soporta el valor estimado de todos los
proyectos priorizados, se tomaron como referentes los informes entregados por los
administradores viales contratados por el Invias, los informes entregados por areas técnicas
del Instituto (Direccion de Ejecucidon y Operaciones, Subdireccion de Modernizacion de
Carreteras, Subdireccion de Gestion Integral de Carreteras, Subdireccion de Vias Regionales,
Subdireccion de Planificacion de Infraestructura), los estudios y disefios a nivel de factibilidad
disponibles y los informes generados por las visitas de campo y estudios de precios del
mercado.

Las inversiones incluyen obra e interventoria; como parte de los rubros de obra estan
la actualizacion, ajuste y complementacion de los estudios y disefios existentes, el monto de
las obras complementarias, un gobierno corporativo del proyecto que incluye la Gerencia
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Integral, y ademas se estima un valor para la atencion de los riesgos que se derivan del
proyecto a cargo del contratista, impuestos, tasas impositivas y costos directos e indirectos.
Igualmente, incluye los ajustes por cambio de vigencia hasta la terminacién del contrato y las
variaciones en los precios de los insumos de acuerdo con lo previsto en la minuta del contrato.

De conformidad con lo establecido en el articulo 11 de la Ley 819 de 2003 y de
conformidad con el articulo 2.8.1.7.1.3 del Decreto 1068 de 2015, en sesion del 10 de
septiembre de 2025, el Confis emitio aval fiscal para la declaracion de importancia
estratégica de los proyectos que hacen parte del programa Vias para la Paz, en concordancia
con el Marco Fiscal de Mediano Plazo y el Marco de Gasto de Mediano Plazo. El total de
los aportes de la Nacion avalado para cada proyecto de infraestructura vial se presenta en
la Tabla 8, mientras que la distribucion anual autorizada se presenta en la Tabla 9 y Tabla
10.

De igual forma, es importante destacar que las metas y recursos relacionados en este
documento corresponden Unicamente a los aportes de la Nacién a los respectivos proyectos
y que se ejecutaran durante las vigencias 2026-2035, de acuerdo con el aval fiscal otorgado
por el Confis que se encuentra disponible para consulta como Anexo B.

Tabla 8. Aportes Nacion a los proyectos priorizados en el programa Vias para la Paz

Pesos corrientes

Proyecto Total Aportes Nacién
Conexion Quibdé-Medellin 263.956.790.500
Conexion Quibdo-Pereira 109.298.206.206
Via al Mar Pacifico 2.745.779.781.988
Pasto - Estanquillo 2.745.430.506.304
Samaniego-La Llanada-Sotomayor 37.679.504.399
San Francisco - Mocoa 2.614.705.177.125
Puente, Puerto Asis-Teteyé 201.077.664.972
Candelaria-La Plata-Laberinto 85.359.384.400
Vias Del Guavio 281.760.220.503
Lejia-Saravena 579.757.148.372
Arauquita - Saravena 231.653.306.916
Transversal Del Catatumbo (Tibu-Convencién) 639.686.412.249
Convencién-La Mata 250.048.537.466
San Marcos-Ayapel 166.882.878.706
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Proyecto

Total Aportes Naci6n

Mompox -Pinillos

Necocli-Arboletes

Via El Aro

Puente La Doctrina

Santa Lucia-Mofiitos-Puerto Escondido

Vias de La Guajira

167.114.765.744
133.782.489.309
56.000.000.000
94.725.617.500
128.865.897.570
3.513.195.474.524

Total

15.046.759.764.753

Fuente: Confis (2025)
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Tabla 9. Distribucién anual de recursos de los proyectos del programa Vias para la Paz

Millones de pesos corrientes

Proyecto de Inversién

Rubro

Cédigo BPIN

Sector

2026

2027

2028

2029

2030

Construccién, Mejoramiento,
Mantenimiento Y Rehabilitacién De
Las Vias Del Chocé: Animas -

Nuqui; Quibdé - Pereira Y Quibdo -

Medellin Antioquia, Caldas,
Choco, Risaralda
Mejoramiento, Mantenimiento Y
Construccion De Estructuras Tipo
Puentes En La Red Vial Primaria
Nacional.
Construccioén, Mejoramiento Y
Mantenimiento De La Carretera
Turbo-Cartagena-Barranquilla-Santa
Marta-Riohacha-Paraguachoén.
Transversal Del Caribe. Cérdoba,
Atlantico, Sucre, Antioquia, Bolivar,
Magdalena, La Guajira
Construccién, Mejoramiento,
Mantenimiento, Rehabilitacion Y
Operacion De La Via Pasto -
Estanquillo. Cauca, Narifio
Construccién, Mejoramiento Y
Mantenimiento De La Carretera
Popayén (Crucero) - Totoro -
Guadualejo - Puerto Valencia - La
Plata - Laberinto Y Alternas De La
Transversal Huila, Cauca
Construccién, Mejoramiento Y
Mantenimiento De La Carretera
Popayan (Crucero) - Totoro -
Guadualejo - Puerto Valencia - La
Plata - Laberinto Y Alternas De La
Transversal Huila, Cauca

2401-0600-

0149

2401-0600-

0144

2401-0600-

0091

2401-0600-

0148

2401-0600-

0117

2401-0600-

0134

202500000025099

202300000000148

2018011000933

202500000025237

2018011000443

2018011000477

Vias Del Choco Quibdé-
Medellin

Vias Del Choco Quibdo-
Pereira

Puente La Doctrina

Puentes Nacionales

Necocli-Arboletes

Pasto-El Estanquillo

Candelaria-Laberinto-Huila
(La Plata-Laberinto)

Candelaria-Laberinto-Huila
(Candelaria-La Plata)

100.000

5.000

4.000

1.000

4.000

20.000

1.881

4.000

53.045

19.892

20.495

11.862

21.748

55.167

3.183

13.792

54.636

47.124

34.505

22.863

27.318

65.564

5.464

57.040

56.275

37.282

33.765

118.741

46.951

177.949



Proyecto de Inversién Rubro Cédigo BPIN Sector 2026 2027 2028 2029 2030
Construccion, Mejoramiento Y
Mantenimiento De La Carretera
apamacorasiofiocea De 2 2401:0600- 5018011000943 San Francisco-Mocoa 10.000 42436 65564 123.806  173.891
ransversal Tumaco-Mocoa En Los 0123
Departamentos De Narifio,
Putumayo.
Construccién, Mejoramiento Y
Mantenimiento De La Carretera  2401:0600- 55441190980 Santa Lucia-Mofiitos 4000 13792  27.318 33765  26.663
Santa Lucia - Mofiitos En El 0096
Departamento De Cérdoba
Construccion Mejoramiento Y
Mantenimiento De La Conexién . p
Costa Pacifica Y La Troncal De 24%11'2200' 202400000000136 V'aTA' l';"altﬂ(P(’ph"’.‘ya” El 15.000  31.827  54.636  56.275  57.964
Occidente (Popayéan — Tablén — ambo-hunchique
Munchique) Cauca
Mejoramiento Y Mantenimiento
Tribug&-Medellin-Puerto Berrio-
Cruce Rua 45 Bamancabermeld 2401060072 2018011000444 La Lejia-Saravena 14000  31.827 54636 101296 115927
ucaramanga-Pamplona-Arauca.
Choc6, Antioquia, Santander,
Norte De Santander, Arauca
Transversal Del Catatumbo 8.650  37.662  90.696  144.347  179.224
(Tibd-El Tarra)
Construccién, Mejoramiento Y
Mantenimiento De Infraestructura 2402-0600- San Marcos-Ayapel 8.000 18.566 43.709 45.020 51.588
Para Conectar Territorios, 0013 2019011000264
Gobiernos Y Poblaciones — Mofiitos-Puerto Escondido 2.000 2.122 5.464 5.628 8.115
Nacional.
Sentencia T-302 40.000 84.872 316.891 393.928 405.746
Construccion, Mejoramiento, . o
Mantenimiento Y Rehabilitacion De 24020600 Munchique-Huisito-Honduras 10.000 37.132 54.636 56.275 57.964
La Via Al Mar: Popayan - Guapi; 00-17 ’ 202500000024803
Argelia - El Plateado - Lopez De Plateado-L6pez De Micay 11.500 37.132 54.636 84.413 86.946
Micay - Timbiqui. Cauca
Construccién, Mejoramiento, 2402-0600- ;
Mantenimiento, Rehabilitacion Y 0016 202400000000007 Via El Aro 56.000
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Proyecto de Inversién Rubro Cédigo BPIN Sector 2026 2027 2028 2029 2030
Estudios Del Programa Colombia ]

Avanza. Argelia-Plateado 6.000 31.827 54.636 90.041  115.927

Arauquita-Saravena 4.000 26.456 86.325 114.872
Mompox-Pinillos 5.000 21.218 43.709 45.020 52.167

Samaniego-La Llanada- 3.250 8.819 25 610
Sotomayor

Convencién-La Mata 7.700 28.220 58.133 74.846 81.149
Puente Puerto Asis-Teteyé 5.000 22.677 47.807 59.371 66.224
Vias Del Guavio 7.000 35.068 55.849 67.654 56.486
Total 356.981 710.835 1.454.771 1.742.622 1.760.879

Fuente: Confis (2025).

Tabla 10. Distribucién anual de recursos compromiso por las comunidades: Programa Vias para la Paz (continuacion)

Millones de pesos corrientes

Proyecto de Inversién Rubro Cébdigo BPIN Sector 2031 2032 2033 2034 2035 Total
Construccion, .
Mejoramiento, Vlisdl,jell\(/l:hgcl(l), - - - - 263.957
Mantenimiento Y Quibdo - Medellin
Rehabilitacion De Las Vias 2401-0600-
Del Choc6: Animas - Nuqui; 0149 202500000025099 Vias Del Choco
Quibdd - Pereira Y Quibdd - - - - - 109.298

Medellin Antioquia, Caldas,
Chocb, Risaralda

Quibdo - Pereira
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Proyecto de Inversién

Rubro

Cédigo BPIN

Sector

2031

2032

2033

2034

2035

Total

Mejoramiento,
Mantenimiento Y
Construccion De Estructuras
Tipo Puentes En La Red Vial
Primaria Nacional.
Construccién, Mejoramiento
Y Mantenimiento De La
Carretera Turbo-Cartagena-
Barranquilla-Santa Marta-
Riohacha-Paraguachon.
Transversal Del Caribe.
Coérdoba, Atlantico, Sucre,
Antioquia, Bolivar,
Magdalena, La Guajira
Construccion,
Mejoramiento,
Mantenimiento,
Rehabilitacion Y Operacion
De La Via Pasto -
Estanquillo. Cauca, Narifio
Construccién, Mejoramiento
Y Mantenimiento De La
Carretera Popayan
(Crucero) - Totoro -
Guadualejo - Puerto
Valencia - La Plata -
Laberinto Y Alternas De La
Transversal Huila, Cauca
Construccién, Mejoramiento
Y Mantenimiento De La
Carretera Popayan
(Crucero) - Totoro -
Guadualejo - Puerto
Valencia - La Plata -
Laberinto Y Alternas De La
Transversal Huila, Cauca
Construccién, Mejoramiento
Y Mantenimiento De La

2401-0600-

0144

2401-0600-

0091

2401-0600-

0148

2401-0600-

0117

2401-0600-

0134

2401-0600-

0123

202300000000148

2018011000933

202500000025237

2018011000443

2018011000477

2018011000943

Puente La Doctrina

Puentes Nacionales

Necocli-Arboletes

Pasto-El Estanquillo

Candelaria-
Laberinto-Huila (La
Plata-Laberinto)

Candelaria -
Laberinto-Huila
(Candelaria - La

Plata)

San Francisco-
Mocoa

328.961

358.216

405.858

430.456

456.037

443.370

548.005

469.718

569.149

497.249

59.000

35.726

133.782

2.745.431

10.527

74.832

2.614.705
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Proyecto de Inversién

Rubro

Cédigo BPIN

Sector

2031

2032

2033

2034

2035

Total

Carretera Tumaco-Pasto-
Mocoa De La Transversal
Tumaco-Mocoa En Los
Departamentos De Narifio,
Putumayo.
Construccién, Mejoramiento
Y Mantenimiento De La
Carretera Santa Lucia -
Moiiitos En El Departamento
De Coérdoba
Construcciéon Mejoramiento
Y Mantenimiento De La
Conexion Costa Pacifica Y
La Troncal De Occidente
(Popayan - Tablén —
Munchique) Cauca
Mejoramiento Y
Mantenimiento Tribugéa-
Medellin-Puerto Berrio-Cruce
Ruta 45-Barrancabermeja-
Bucaramanga-Pamplona-
Arauca. Chocé, Antioquia,
Santander, Norte De
Santander, Arauca

Construccién, Mejoramiento
Y Mantenimiento De
Infraestructura Para
Conectar Territorios,

Gobiernos Y Poblaciones —

Nacional.

Construccién,
Mejoramiento,
Mantenimiento Y
Rehabilitacion De La Via Al
Mar: Popayan - Guapi;

2401-0600-
0096

2401-0600-
0146

C-2401-
0600-72

2402-0600-
0013

2402-0600-
0017

2018011000980

202400000000136

2018011000444

2019011000264

202500000024803

Santa Lucia-Mofiitos

Via Al Mar (Popayéan
El Tambo-Munchique)

La Lejia-Saravena

Transversal Del
Catatumbo (Tibu-El
Tarra)

San Marcos-Ayapel
Moipiitos - Puerto
Escondido
Sentencia T-302
Munchique-Huisito-
Honduras

Plateado-L6pez De
Micay

71.643

119.405

179.108

417.918

83.584

137.316

73.792

142.665

430.456

86.091

141.435

76.006

443.370

88.674

145.679

78.286

482.766

91.334

150.049

87.355

497.249

100.794

192.852

105.538

602.785

579.757

639.686

166.883
23.328
3.513.196

666.484

1.041.958
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Proyecto de Inversién Rubro Cédigo BPIN Sector 2031 2032 2033 2034 2035 Total

Argelia - El Plateado - Lopez
De Micay - Timbiqui. Cauca

Via El Aro - - - - - 56.000
Argelia-Plateado 136.122 - - - - 434.553
- Arauquita-Saravena - - - - - 231.653
Construccion,
Mejoramiento, Mompox-Pinillos - - - - - 167.115
Mantenimiento, 2402-0600- .
Rehabilitacion Y Estudios 0016 202400000000007 | Sa;nanlego-La - - - - - 37.680
Del Programa Colombia Llanada-Sotomayor
Avanza. Convencién-La Mata - - - - - 250.049
Puente-Puerto Asis- ) ) i i 201.078
Teteye
Vias Del Guavio 59.703 - - - - 281.760
Total 1.891.976 1.710.755 1.653.135 1.820.159 1.944.647 15.046.760

Fuente: Confis (2025).
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5. RECOMENDACIONES

El Ministerio de Transporte, el Ministerio de Hacienda y Crédito Publico y el
Departamento Nacional de Planeacién (DNP) recomiendan al Consejo Nacional de Politica
Econdmica y Social (CONPES):

1. Declarar la importancia estratégica de los proyectos de inversion descritos en el
presente documento pertenecientes al programa Vias para /a Paz, de acuerdo con
lo establecido en el articulo 11 de la Ley 819 de 2003 y en el articulo 2.8.1.7.1.3
Decreto 1068 de 2015.

2. Solicitar al Ministerio de Transporte y al Instituto Nacional de Vias realizar las
acciones necesarias para adelantar el trAmite correspondiente para la aprobacién
de vigencias futuras requeridas para la financiacion y ejecucion de las obras aqui
presentadas, de acuerdo con la normativa aplicable y acorde con el Marco de Gasto
de Mediano Plazo y el Marco Fiscal de Mediano Plazo.

3. Solicitar al DNP consolidar y divulgar la informacion del avance de las acciones
segun lo planteado en el Plan de Accion y Seguimiento (Anexo A). La informacién
deberd ser proporcionada por las entidades involucradas en este documento de
manera oportuna segun lo establecido en este documento.



ANEXOS

Anexo A. Plan de Accién y Seguimiento (PAS)

Ver archivo Excel adjunto.
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Anexo B. Aval fiscal otorgado por el Confis

Haciénda

5.2.0.1. Grupo de Infraestructura e Innovacion

Wi E=Fi ||

Radicado: 2-2025-0556
Bogota D.C., 15de sepnembre de 2025 11:20
Doctora

LINA MARIA HUARI MATEUS
Ministra (E)
MINISTERIO DE TRANSPORTE
Calle 24 # 60 - 50 Piso 9 Centro Comercial Gran Estacién II
Bogot3, D.C.
Radicado entrada 1-2025-082445
No. Expediente 1001/2025/SITPRES

Asunto: Aval fiscal Programa “VIAS PARA LA PAZ”",
Estimada Ministra,

En forma atenta, le comunico que el Consejo Superior de Politica Fiscal - CONFIS, en
atencién a la solicitud formulada mediante Comunicacion MT No. 20251201027101
del 12 de agosto de 2025 y lo dispuesto por los articulos 11 de la Ley 819 de 2003 y
2.8.1.7.1.3 del Decreto 1068 de 2015, en la sesion del 10 de septiembre de 2025,
otorgd aval fiscal para que ese Ministerio y el Instituto Nacional de Vias - INVIAS
contintien con los tramites ante las instancias competentes para la declaratoria
de importancia estratégica para el pais la ejecucion de los siguientes proyectos
que se relacionan a continuacion:

Validar documento irmado digitaiments en: higp ! sedeelactronica mnhacenta. gov co

XWpT emcs bX3A O5Zu NqQI Rbay caws

SECCION: 2402-00  INSTITUTO NACIONAL DE ViAS

PROGRAMA: 2401 INFRAESTRUCTURA RED VIAL PRIMARIA
SUBPROGRAMA: 0600 INTERSUBSECTORIAL TRANSPORTE

PROYECTO: 0072 MEJORAMIENTO Y MANTENIMIENTO TRIBUGA -
MEDELLIN-PUERTO BERRIO-CRUCE RUTA 45-
BARRANCABERMEJA-BUCARAMANGA-PAMPLONA-
ARAUCA. CHOCO, ANTIOQUIA, SANTANDER, NORTE
DE SANTANDER, ARAUCA

SUBPROYECTO: 51102D 5. CONVERGENCIA REGIONAL / D. INTEGRACION DE
TERRITORIOS BAJO EL PRINCIPIO DE LA
CONECTIVIDAD FISICA Y LA MULTIMODALIDAD
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PROYECTO: 0091

SUBPROYECTO: 51102D

PROYECTO: 0096

SUBPROYECTO: 511020

VIGENCIA FUENTE PESOS CORRIENTES
2026 NACION 14.000.000.000
2027 NACION 31.827.000.000
2028 NACION 54.636.350.000
2029 NACION 101.295.792.900
2030 NACION 115.927.407.430
2031 NACION 119.405.229.653
2032 NACION 142.665.368.389

CONSTRUCCION, MEJORAMIENTO Y MANTENIMIENTO
DE LA CARRETERA TURBO - CARTAGENA -
BARRANQUILLA - SANTA MARTA -RIOHACHA -
PARAGUACON. TRANSVERSAL DEL  CARIBE.
CORDOBA, ATLANTICO, SUCRE, ANTIOQUIA,
BOLIVAR, MAGDALENA, LA GUAJIRA

5. CONVERGENCIA REGIONAL / D. INTEGRACION DE
TERRITORIOS BAJO EL PRINCIPIO DE LA
CONECTIVIDAD FISICA Y LA MULTIMODALIDAD

VIGENCIA FUENTE PESOS CORRIENTES
2026 NACION 4.000.000.000
2027 NACION 21.748.450.000
2028 NACION 27.318.175.000
2029 NACION 33.765.264.300
2030 NACION 46.950.600.009

CONSTRUCCION, MEJORAMIENTO Y MANTENIMIENTO
DE LA CARRETERA SANTA LUCIA - MONITOS EN EL
DEPARTAMENTO DE CORDOBA

5. CONVERGENCIA REGIONAL / D. INTEGRACION DE
TERRITORIOS BAJO EL PRINCIPIO DE LA
CONECTIVIDAD FISICA Y LA MULTIMODALIDAD

VIGENCIA FUENTE PESOS CORRIENTES

2026 NACION 4.000.000.000
2027 NACION 13.792.000.000
2028 NACION 27.318.000.000
2029 NACION 33.765.000.000
2030 NACION 26.663.000.000
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PROYECTO: 117 CONSTRUCCION, MEJORAMIENTO Y MANTENIMIENTO
DE LA CARRETERA POPAYAN (CRUCERO) - TOTORO
- GUADUALEJO - PUERTO VALENCIA - LA PLATA -
LABERINTO Y ALTERNAS DE LA TRANSVERSAL
HUILA, CAUCA

SUBPROYECTO: 51102D 5. CONVERGENCIA REGIONAL / D. INTEGRACION DE
TERRITORIOS BAJO EL PRINCIPIO DE LA
CONECTIVIDAD FISICA Y LA MULTIMODALIDAD

VIGENCIA FUENTE PESOS CORRIENTES

2026 NACION 1.881.000.000

2027 NACION 3.182.700.000

2028 NACION 5.463.635.000
PROYECTO: 0123 CONSTRUCCION, MEJORAMIENTO Y MANTENIMIENTO

DE LA CARRETERA TUMACO-PASTO-MOCOA DE LA
TRANSVERSAL TUMACO-MOCOA EN LOS
DEPARTAMENTOS DE NARINO, PUTUMAYO

SUBPROYECTO: 51102D 5. CONVERGENCIA REGIONAL / D. INTEGRACION DE
TERRITORIOS BAJO EL PRINCIPIO DE LA
CONECTIVIDAD FISICA Y LA MULTIMODALIDAD

Validar documento irmado digitaiments en: higp/sedeelactroNca mnhacenta. gov co
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VIGENCIA FUENTE PESOS CORRIENTES

2026 NACION 10.000.000.000
2027 NACION 42.436.000.000
2028 NACION 65.563.620.000
2029 NACION 123.805.969.100
2030 NACION 173.891.111.145
2031 NACION 358.215.688.959
2032 NACION 430.455.852.899

2033 NACIQN 443.369.528.486
2034 NACION 469.718.346.179
2035 NACION 497.249.060.357

PROYECTO: 0134 CONSTRUCCION, MEJORAMIENTO Y
MANTENIMIENTO DE LA CARRETERA PATICO - LA
PLATA DE LOS CIRCUITOS ECOTURISTICOS HUILA,
CAUCA
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SUBPROYECTO: 51102D 5. CONVERGENCIA REGIONAL / D. INTEGRACION DE
TERRITORIOS BAJO EL PRINCIPIO DE LA
CONECTIVIDAD FISICA Y LA MULTIMODALIDAD

VIGENCIA FUENTE PESOS CORRIENTES
2026 NACION 4.000.000.000
2027 NACION 13.791.700.000
2028 NACION 57.040.349.400

PROYECTO: 0144 MEJORAMIENTO, MANTENIMIENTO Y CONSTRUCCION
DE ESTRUCTURAS TIPO PUENTES EN LA RED VIAL
PRIMARIA. NACIONAL

SUBPROYECTO:  51102D 5. CONVERGENCIA REGIONAL / D. INTEGRACION DE
TERRITORIOS BAJO EL PRINCIPIO DE LA
CONECTIVIDAD FISICA Y LA MULTIMODALIDAD

VIGENCIA FUENTE PESOS CORRIENTES
2026 NACION 5.000.000.000
2027 NACION 32.357.450.000
2028 NACION 57.368.167.500

PROYECTO: 0146 CONSTRUCCIQN, MEJORAMIENTO Y MANTENIMIENTO
DE LA CONEXION COSTA PACIFICA Y LA TRONCAL DE
OCCIDENTE (POPAYAN - TABLON - MUNCHIQUE)
CAUCA

SUBPROYECTO: 51102D 5. CONVERGENCIA REGIONAL / D. INTEGRACION DE
TERRITORIOS BAJO EL PRINCIPIO DE LA
CONECTIVIDAD FISICA Y LA MULTIMODALIDAD
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PROYECTO:

SUBPROYECTO:

PROYECTO:

SUBPROYECTO:

VIGENCIA FUENTE PESOS CORRIENTES
2026 NACION 15.000.000.000
2027 NACION 31.827.000.000
2028 NACION 54.636.350.000
2029  NACION 56.275.440.500
2030 NACION 57.963.703.715
2031 NACION 71.643.137.792
2032 NACION 73.792.431.925
2033 NACION 76.006.204.883
2034 NACION 78.286.391.030
2035 NACION 87.354.564.657

CONSTRUCCIQN, MEJORAMIENTO Y MANTENIMIENTO,
REHABILITACION Y OPERACI?N DE LA VIA PASTO -
ESTANQUILLO. CAUCA, NARINO

5, CONVERGENCIA REGIONAL / D, INTEGRACION DE

TERRITORIOS BAJO EL PRINCIPIO DE LA

CONECTIVIDAD FISICA Y LA MULTIMODALIDAD

VIGENCIA FUENTE PESOS CORRIENTES

2026 NACION 20.000.000.000
2027 NACION 55.166.800.000
2028 NACION 65.563.620.000
2029 NACION 118.741.179.455
2030 NACION 177.948.570.405
2031 NACION 328.961.407.694
2032 NACION 405.858.375.590
2033 NACION 456.037.229.300
2034 NACION 548.004.737.208
2035 NACION 569.148.586.652

CONSTRUCCION, MEJORAMIENTO, MANTENIMIENTO
Y REHABILITACION DE LAS VIAS DEL CHOCO:
ANIMAS - NUQUI; QUIBDO - PEREIRA Y QUIBDO -
MEDELLIN.  ANTIOQUIA, = CALDAS,  CHOCO,
RISARALDA

5. CONVERGENCIA REGIONAL / D. INTEGRACION DE
TERRITORIOS BAJO EL PRINCIPIO DE LA
CONECTIVIDAD FISICA Y LA MULTIMODALIDAD
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PROGRAMA: 2402
SUBPROGRAMA: 0600

PROYECTO: 0013

SUBPROYECTO: 51102A

PROYECTO: 0016

VIGENCIA FUENTE PESOS CORRIENTES
2026 NACION 105.000.000.000
2027 NACION 72.936.875.000
2028 NACION 101.760.201.875
2029 NACION 93.557.919.831

INFRAESTRUCTURA RED VIAL REGIONAL
INTERSUBSECTORIAL TRANSPORTE

CONSTRUCCION, MEJORAMIENTO Y MANTENIMIENTO
DE INFRAESTRUCTURA PARA CONECTAR
TERRITORIOS, GOBIERNOS Y POBLACIONES.
NACIONAL

5. CONVERGENCIA REGIONAL / A. INTERVENCION
DE VIAS REGIONALES (SECUNDARIAS Y
TERCIARIAS),  TERMINALES  FLUVIALES Y
AERODROMOS

VIGENCIA FUENTE PESOS CORRIENTES

2026 NACION 58.650.000.000
2027 NACION 143.222.000.000
2028 NACION 456.759.830.000
2029 NACION 588.922.083.500
2030 NACION 644.671.926.005
2031 NACION 597.026.303.785
2032 NACION 430.455.852.899
2033 NACION 443.369.528.486
2034 NACION 482.766.078.017
2035 NACION 497.249.060.357

CONSTRUCCION, MEJORAMIENTO, MANTENIMIENTO,
REHABILITACION Y ESTUDIOS DEL PROGRAMA
COLOMBIA AVANZA: CARTAGO-NOVITA (CHOCO),
BELEN DE BAJIRA-RIO SUCIO (CHOCO), QUIBDO-
PEREIRA, QUIBDO-MEDELLIN (CHOCO), VIA EL ARO
(ANTIOQUIA), ARAUQUITA-SARAVENA (ARAUCA),
MOMPOX-PINILLOS (BOLIVAR), LA BALSA-SUAREZ-
MORALES (CAUCA), PIVIJAY-APURE (MAGDALENA),
SAMANIEGO-LA LLANADA-SOTOMAYOR (NARINO),
LA MATA-CONVENCION (NORTE DE SANTANDER),
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MATUYA-SAN CRISTOBAL (BOLIVAR), LOS POZOS-
SAN VICENTE (CAQUETA Y GUAVIARE), EL
PLATEADO-ARGELIA (CAUCA), MONTERREDONDO-
EL TAMBO (CAUCA), ACCESO COMUNIDADES-VIA
AGUASAL BAGADO (CHOCO), PUENTE TELEMBI ViA
JUNIN-BARBACOAS (NARINO), PUENTE RIO
PUTUMAYO PUERTO ASIS-TETEYE (PUTUMAYO),
CHAPARRAL-RIO BLANCO (TOLIMA), EL CRUCERO-
BAJO CALIMA (VALLE DEL CAUCA), VIA BLANQUITA-
PUENTE FRONTINO (ANTIOQUIA), VIAS TERCIARIAS
DE TUQUERRES (NARINO), VIA EL GUAVIO
(CUNDINAMARCA), PUENTE SOBRE EL RIO CAUCA
EN LA MOJANA SUCRENA GUARANDA-ACHI
(SUCRE), POPAYAN-GUAPI CAUCA

SUBPROYECTO: 51102A 5. CONVERGENCIA REGIONAL /A, INTERVENCION DE
VIAS REGIONALES (SECUNDARIAS Y TERCIARIAS),
TERMINALES FLUVIALES Y AERODROMOS

VIGENCIA FUENTE PESOS CORRIENTES
2026 NACION 93.950.000.000
2027 NACION 174.285.000.000
2028 NACION 372.070.350.000
2029 NACION 451.803.704.800
2030 NACION 371.953.407.430
2031 NACION 195.824.961.804
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PROYECTO: 0017 CONSTRUCCION, MEJORAMIENTO, MANTENIMIENTO
Y REHABILITACION DE LA VIA AL MAR: POPAYAN -
GUAPI; ARGELIA - EL PLATEADO - LOPEZ DE MICAY
- TIMBIQUi. CAUCA

SUBPROYECTO:  51102A 5. CONVERGENCIA REGIONAL /A, INTERVENCION DE
VIAS REGIONALES (SECUNDARIAS Y TERCIARIAS),
TERMINALES FLUVIALES Y AERODROMOS
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VIGENCIA FUENTE VALOR CORRIENTES
2026 NACION 21.500.000.000
2027 NACION 74.263.000.000
2028 NACION 109.272.700.000
2029 NACION 140.688.601.250
2030 NACION 144.909.259.288
2031 NACION 220.899.674.858
2032 NACION 227.526.665.104
2033 NACION 234.352.465.057
2034 NACION 241.383.039.008
2035 NACION 293.645.728.887

Los avales fiscales son consistentes con las cifras del Marco Fiscal de Mediano Plazo
2025 y Marco de Gasto de Mediano Plazo 2026 - 2029 del Sector Transporte y se
emiten para que ese Ministerio y el INVIAS continten con los tramites pertinentes
ante las instancias competentes de declaratoria de importancia estratégica para el
pais la ejecucion:

1. Del Plan de Accion Estructural de |a sentencia T-302 de 2017* aprobado por la
Corte Constitucional a través de Auto 311 del 19 de febrero del 2024, en el
departamento de La Guajira.

2. Construccidn, mejoramiento, mantenimiento y rehabilitacion de infraestructura
terciaria de la Via al Mar: Popayan - Guapi, Argelia - El Plateado - Ldopez de
Micay - Timbiqu/i - Cauca.

3. Construccion de via nueva, mejoramiento y rehabilitacion de vias, construccion
de puentes y estabilizacion de sitios criticos en los corredores de la red vial
primaria: Animas - Nugui, Quibdo - Medellin, Quibdé - Pereira, Pasto -
Estanquillo, Variante San Francisco - Mocea, Turbo - Cartagena -Barranquilia
- Santa Marta - Riohacha - Paraguachén, Santa Lucia - Moditos, Tribugd -
Medellin -Puerto Berrio - Cruce Ruta 45 - Barrancabermeja - Bucaramanga -
Pamplona - Arauca, Popayéan (Crucero) - Totoro - Guadualefo - Puerto Valencia
- La Plata - Laberinto, alternas de la Transversal Huila y Patico - La Plata.

4. Construccion de via nueva, mejoramiento y rehabilitacion de vias, construccion
de puentes y estabilizacion de sitios criticos en los corredores de la red vial
regional: Transversal Del Catatumbo (Tibu - El Tarra), San Marcos — Ayapel,
Moiiitos - Puerto Escondido’, Via El Aro, Arauquita - Saravena, Mompox -

' Esta sentencla dedard la existenda de un estado de cosas inconstitucional (ECT) en refacidn con el goce efectivo de
los derechos fundamentales a la alimentacidn, a la salud, &l agua potable y a la partidpacidn de las nifias, nifios y
adolescentes del pueblo Wayuu, ubicados en los municipios de Riohacha, Manaure, Malcao y Uribia.

? Proyecto Santa Luda - Mofiltos, este tramo hace parte de la red naclenal y para el tramo Moiiltos - Puerto Escondido

—sanios intervenide por el proyedo 2402-0600-0013 (Conectar Territorios),
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Piniilos, Samaniego - La Lianada - Sotomayor, Convencién - La Mata, Puente
- Puerto Asis - Teteye, Vias Del Guavio.

Cordial saludo,

MARTHA HERNANDEZ ARANGO
Secretaria Ejecutiva
Consejo Superior de Politica Fiscal - CONFIS

Copia: Dector Jhon Jairo Gonzdlez Bernal - Director General (E) - Instituto Naclonal de Vias -

direcclongenerali®invias.gov.co
Elaboro: Revisor Revisor
ROBERTO PEREZ ROIAS IVAN AURID CAMPOS COLLAZOS LUZ HELENA ROORIGUEZ GONZALEZ
Aswsor Coordinador Subdeectora de Competitaidad y

Grupo de Infraestructura @ Tnnovacion  Grupo de Infrasstructuna @ Bnnovacdn — Desarmolle Sostenbla
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Anexo C. Ubicacién de puentes nacionales

Tabla 11. Ubicacién de puentes nacionales

Corredor Ruta  Departamento Puente LO'E%';Ud PR Inicial PR Final
Necocli-Arboletes 9002 Antioquia Mulatos 75,2 016+550 016+625
Honda-Guaduas 5008 Cundinamarca El Guadualito 12 031+270 031+282
Armenia-lbagué,

Sector Armenia - 4003 Quindio La Maria 26,3 0+352 0+378

Calarca
Armenia-lbagué,

Sector Armenia- 4003 Quindio La Variante 15 03+270 03+285

Calarca

Ortega-Guamo 3603 Tolima Chicuambe 12,4 013+370 013+382
M“rggsi'ﬁ’:ma 5002 Risaralda Mumbu 41 050+002 050+043
MumbtsSanta 5465 pisaralda Anton 20,1  058+513 058+533

Cecilia
El Crucero-Aguazul 6211 Casanare Guaymara 15 0105+492 0105+507
P'e“dT"’:)Toor'g"V'a' 2602A  Cauca  RioPiendamé 18  025+700 025+718
Piendamo-Sivia- - 56050 cauca Quebrada 0 4 534+996 035+010
Totoro Miraflores
PastoBuesaco- o410 Narifio Pajajoy 18 033+180 033+198
Higuerones
PastoBuesaco- 55410 Narifio Juanambu 131  050+834 050+965
Higuerones

Pasto-El Pepino 1003 Putumayo San Pedro 20,6 062+300 062+321
Mocoa-Pitalito 4503 Putumayo Sangoyaco 27 0+100 0+127
Santanderde 5,5 Valle del las Caflas 31,2  051+185 051+216

Quilichao-Palmira Cauca
San Roque-La Paz 4901 Cesar Tucuy 21 044+450 044+471
Valleduparla Paz 8004 Cesar A"V'adgero No 705  o06+700  06+771
Sardinata-Clcuta 7009 Nortede . cuebra 30,8  048+308 048+339
Santander
Cornejo-Zulia 7009A Norte de Las Piedras 28,3 071+736 071+764
Santander
Puente Nacional o \0g  santander  Rio Huertas 37  045+150 045+187

San Gil

Fuente: Invias (2025)
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Anexo D. Vias conexas priorizadas de conformidad con el Plan de Accidn Estructural

Tabla 12. Vias conexas priorizadas de conformidad con el Plan de Accién Estructural para el Departamento de La Guajira

(indicativo)

. - . . . . . Llongitud . L,
Fid. Cadigo Nombre De La Via Fuente Observaciones  Municipio (Km) Puntaje = Categorizacion
0 Via Jashikiru Plan Provisional Manaure 12,03 9,4 Priorizaciéon 3
1 Via Shimun Plan Provisional Manaure 14,57 7,99  Priorizacion 4
2 Via Amaichon Plan Provisional Manaure 9 9,69 Priorizacion 2
3 Via Jamuchenchon Plan Provisional Manaure 15,91 11,01 Priorizaciéon 1
4 Via Panchomana 1 Plan Provisional Manaure 1,46 9,58 Priorizacion 2
5 Via La Finquita Plan Provisional Maicao 5,6 9,48  Priorizacion 3
6 Via Carr:grl; hacia el Plan Provisional Maicao 15,91 7,85 Priorizacion 4

Via Kanasumana Plan Provisional Maicao 11,91 9,23  Priorizacion 3
Via Panama Plan Provisional Maicao 15,4 9,03 Priorizacion 3
9 Via Ushulu Plan Provisional Albania 5,91 7,84  Priorizacion 4
10 _\/|a Km 53 \_/|a Plan Provisional Maicao 7,36 8,73  Priorizacion 3
Riohacha-Maicao
11 Via Km 71. Riohacha- Plan Provisional Maicao 7,49 9,21 Priorizaciéon 3
Maicao
12 Via Limoncito Plan Provisional Maicao 18,43 9,46  Priorizacion 3
13 Via Nazareth - Punta Plan Provisional Uribia 25,07 9,86 Priorizacion 2
Espada
14 Via Nazareth - Plan Provisional Uribia 21,06 7,78 Priorizacion 4
Puertoestrella
15 Via La Unién - Siapana  Plan Provisional Uribia 41,32 12,95 Priorizacién 1
16 Via Slafsssz' Puerto Plan Provisional Uribia 14,02 9,81 Priorizacion 2
17 Watchuwari - Uribia Plan Provisional Uribia 7,52 7,12  Priorizacion 4



Longitud

Fid. Cdbdigo Nombre De La Via Fuente Observaciones  Municipio (Km) Puntaje = Categorizacion

18 Pusheo - La Unién Plan Provisional Uribia 20,64 11,26  Priorizaciéon 1

19 Buenos Aires - Nazareth  Plan Provisional Uribia 23,71 11  Priorizaciéon 1

20 Punta ESL%Z(ii - Puerto Plan Provisional Uribia 22,44 10,92  Priorizacién 1

21 Puerto Lopez' ) Plan Provisional Uribia 40,61 10,13 Priorizacién 2

Wouatchuali

22 Via Sabana Plan Provisional Manaure 2,36 10,84  Priorizaciéon 1

23 Via Sumuyiwa Plan Provisional Manaure 5,97 7,04  Priorizacion 4

24 Via Akamana Plan Provisional Manaure 3,41 9,3 Priorizacion 3

Km 35 Via Maicao- Via a cargo del

25 44430-17 Riohacha-Paquimana- 715 De 2022 . _g_ Maicao 10,5 7,52  Priorizacion 4

municipio
Vda La Isla
Caracas Ruleya-Buenos Via a cargo del Co

26 44560-27 . 715 De 2022 L Manaure 20,91 7,99 Priorizacion 4
Aire-Kachuwerakat municipio

27 44560-24 Iyospf’:l-lshakat- 715 De 2022 Viaa cargo del Manaure 6,24 13,08 Priorizacion 1
Aremasain-Macurema municipio

28 4456025  lanselia Hasta Kanaan 715 De 2022 V'amiﬁiriﬁ?odel Manaure 3,07 8,93  Priorizacion 3

29 4456026 YawakatUluwalao- 715De 2022 Viaacargodel a0 7,61 10,42  Priorizacion 2
Panerakat-Amouc municipio

30 9010 Kl5. Via Maicao - £l 715 De 2022 Viaa C?r.g? del Manaure 23,06 10,11  Priorizacién 2
Pajaro - Manaure municipio

31 4443015 MalcacOrocoSabana oo og,,  Viaacargodel oo 8,81 5,53  Priorizacion 4
Urina municipio

32 444303 Troncal Del Caribe - 2,5 o 5y,  Vidacargodel o 3,02 7,57  Priorizacion 4
Maku municipio

33 444308  Ruta 88 - Garrapatero 715 De 2022 Vlamirfirig?odel Albania 10,7 11,65 Priorizacion 1
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34 4443010  Maicao-la Majayura  715De2022 2 e % Maicao 1504 11,88 Priorizacion 1
35 86610 Carraipia - La 715De 2022  Viaacargodel 0 9,68 10,54 Priorizacion 2
Chingolita Departamento
Media Luna - San José - Via a cardo del
36 88gj03 Puerto Lépez -Castilletes 715 De 2022 9 Uribia 48,19 10 Priorizacion 2
. Departamento
- Maico
. . _ Via a cargo del _ Co
37 88gj03-1 Matajuna - Uribia 715 De 2022 : 9 Uribia 30,63 11,07  Priorizacion 1
Departamento
38 44430-14  Carrapia - La Chingolita 715 De 2022 Via al:\fil;(‘zo del Maicao 9,28 10,9 Priorizacion 1
39 448476 CemoDelaTela- 715 pepopp Vi2ECAGORl 895 636 Priorizacion 4
Wososopo Departamento
Ramal Interseccién (Via Via a cardo del
40 44560-18 Pajaro Manaure)- 715 De 2022 . _g_ Manaure 3,58 10,83 Priorizacién 1
. municipio
Musichi - La Tuna
Pajaro - Masichi - Via a cardo del
41 44560-4 Mapuhan - Hemmana - 715 De 2022 municigio Manaure 22,49 8,95 Priorizacion 3
Sabana - Jouycinalu P
Interseccién (Via P4jaro Via a carao del
42 44560-5 Manaure)-Musichi - La 715 De 2022 municigio Manaure 4,44 11,52  Priorizacién 1
Tuna P
43 445607  /\Coeso AComegimiento .o 0o,  Viaacargodel e 2,71 7,87  Priorizacion 4
De Manzana municipio
44 4484737  Uribia-Kasutalain 715 De 2022 V'amiﬁirigfode' Uribia 594 7,33 Priorizacion 4
45 44847-36 Uribia - Camino Verde 715 De 2022 Vlamatjrfirigfodd Uribia 4,52 10,46  Priorizacién 2
46 448473 Uribia - Porportin 715 De 2022 V'amiﬁirig‘:ode' Uribia 13,61 10,41 Priorizacién 2
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Cuatrovias - Uribia - Via a cardo del
47 90gj06 Puerto Bolivar - Cabo 715 De 2022 9 Uribia 36,34 8,86  Priorizacién 3
Departamento
De La Vela
48 448474 Uribia - Wimpeshi 715 De 2022 V'amirfirig?ode' Uribia 31,96 854 Priorizacion 3
49 4456010  Acceso alsashimana 715 De 2022 Vlamétjr(iiacl:ri?)(i)odd Manaure 0,78 10,31 Priorizacion 2
50 4456014 ~ Vacomegimentola oo o4,, Viaacargodel e 3,42 10,61 Priorizacion 1
Paz - Manaure municipio
Panchomana - Troncal
51 4456015 DO CarbevViaMaicao o o o4,,  Viaacargodel e 29,18 9,88  Priorizacién 2
- Riohacha Margen municipio
Derecha
52 445602 Manaure - Hirtu - 715De 2022 VA2ca90del a0 41,22 11,06 Priorizacion 1
Sabana - Urina municipio
53 44560-3 Man.aure - Arrospco - 715 De 2022 Viaa c_ar_gg del Manaure 10,21 10,86  Priorizacién 1
Via Santa Rosa municipio
Entrada Rancheria Via a cargo del Co
54 44560-6 . 715 De 2022 L Manaure 531 9,72  Priorizacion 2
Limuna municipio
55  4a4se0g  USh-ValleDelos g op, pgpp  ViRACAMGODEl e 417 11,64 Priorizacion 1
Flamencos municipio
56  44560-19 Via Pafiaret 715 De 2022 V'amiﬁiriﬁ?odel Manaure 9,34 12,83 Priorizacion 1
Km 22 Troncal Del
Caribe-Mocochiramana- Via a cardo del
57 44560-20 Wimpirarein- 715 De 2022 . _g_ Manaure 31,06 12,42  Priorizacién 1
i municipio
Cementerio
Kachuwerakat
Emejui - Troncal Del Via a cargo del . C
58 44430-16 . 715 De 2022 L Maicao 5,64 9,29 Priorizacion 3
Caribe municipio
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Via Villa Fatima - Via a cargo del
59 44001-6 Arroyo Calancala (Via 715 De 2022 . 'g' Riohacha 6,48 6,83  Priorizacién 4
mUnlClplO
A Pancho)
60  44560-23 Via Km 22 - 715 De 2022~ Viaacargodel o ire 6,22 10,61 Priorizacion 1
Kachumeraka municipio
61 4456021 ViaKme9dViaurbia- o0 o5,, Viaacargodel e 9.17 8,79  Priorizacion 3
Johana municipio
62 86600 Carraipiaia Majayura 715 De 2022 1@ ""l:\i‘;gso el \aicao 11,01 12,83 Priorizacion 1
63 4456002 CaAzul-Gasoducto oo p og,,  Viaacargodel o e 2,98 8,26  Priorizacion 4
K610 municipio
Km5 Via El Troncal Del Via a cargo de la
64 90gj05 Caribe - Mayapo - 715 De 2022 Nac?én Manaure 35,47 10,14 Priorizaciéon 2
Pajaro
65  44847-102 Malulu - Plushieou 966 De 2023 V'amigirigfode' Uribia 11,1 8,81 Priorizacion 3
Km 60 Marafiamana
66  44430-26 ViaRiohacha Hasta g o 5055 Viaacargodel oo 13,29 8,39 Priorizacion 3
Sarulumana Via municipio
Carraipia
67 4443028 oreDelaMajayura- g o o055 Viaacargodel L 34,43 10  Priorizacion 2
Limoncito municipio
68 4456052 Via Amuyowou 966 De 2023 V'amiﬁiriﬁ?odel Manaure 8,05 8,07  Priorizacion 4
Uribia - Manaure - Via a carao del
69 44847-53 Camino Verde, - Ichon - 966 De 2023 . _g. Uribia 3,87 9,86 Priorizacion 2
A mUnICIplO
Los Olivos
70 4484759  lolojolomanaPoportin 966 De 2023 V'amatjﬁiri%‘:ode' Uribia 1,61 10,21 Priorizacién 2
71  4443051a  Oroco - Ichiamahana 966 De 2023 V'amiﬁirig‘:ode' Maicao 5.85 7.28  Priorizacion 4
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72 aaazos1 Oroco-ViaRiohacha A ggg o 50pg  Viaacargodel oo 6,35 7,72 Priorizacién 4
Maicao municipio
Taroa (Sho'oin)- Taroa
73 a4gazgg (uerovirgen)-Taroa oo oapg  Viaacargodel 0 3422 10,31 Priorizacion 2
(Punta Gallina) - Bahia municipio
Hondita.
74 a4agarap1 CoralsoNazarehPunia ool 5655 Viaacargodel o a L 26,58 9,84  Priorizacion 2
Espada municipio
75 4484797  YolumaWayamaliwou 966 De 2023 V'am"t ﬁirigfode' Uribia 9,83 9,49  Priorizacién 3
76 44847-95 Villa Fatima-Kujuinsito 966 De 2023 Vlamatjﬁirig?odel Uribia 6.4 11,6 Priorizacion 1
77 4484793  Teshimana-Paraguachon 966 De 2023 V'amigirigfode' Uribia 7,67 8,48 Priorizacion 3
78 44847.90 Plantasira-Topia 966 De 2023 V'amigirigfode' Uribia 4,01 8,8 Priorizacion 3
79 44847-87 Muluijiki-Alepiana 966 De 2023 Vlama:;;acrigfodel Uribia 2,19 9,47  Priorizacion 3
80 4484783  Koshalipana-Alimepu 966 De 2023 V'amiﬁirigfode' Uribia 12,61 8,92  Priorizacion 3
81  44847-80 Jimut - Duleechi 966 De 2023 V'amiﬁiriﬁ?odel Uribia 12,91 9,47  Priorizacion 3
82 4484777 Jepiipa-Malonnon 966 De 2023 V'amiﬁiriﬁ?odel Uribia 2,66 12,24 Priorizacion 1
83 44847-74 Cuatro Bocas-Wuipa 966 De 2023 Vlama:;;acrigf)odel Uribia 19,19 9,39 Priorizacion 3
Km28 Cuatrovias Uribia Via a cardo del
84 44847-65 - Juyacirain - 966 De 2023 . _g_ Uribia 20,39 9,26  Priorizacion 3
municipio
Chumahana
85  44847.38a lalaw - Talawayapuna 966 De 2023 v aacagodel L 3,16 10,27 Priorizacion 2

municipio
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86  4484738b  Palachiru - Palantsu 966 De 2023 V'amiﬁirigfode' Uribia 2,76 10,02 Priorizacion 2
Puerto Estrella (Buenos Via a cardo del
87 44847-41 Aires) - Tawaira (Villa 966 De 2023 . .g. Uribia 7,99 12,65 Priorizacién 1
. municipio
Fatima)
Interseccién Via 2:
Siapana (Monserrate) — Via a cargo del _ Lo
88 44847-47 . . 966 De 2023 L Uribia 9,65 7,7 Priorizacion 4
Siapana (Wuipa) - Flor municipio
Del Paraiso (Sillamana)
89 4484750 Tulishipu- Anteshi 966 De 2023 V'amiﬁirigfode' Uribia 6,78 10,5 Priorizacion 2
90  44847-60 K1 Via A Manaure 966 De 2023  vVaacargodel L 3,19 10,46 Priorizacion 2
Kolopontain-Lpain municipio
91 4484761 Ramal L Pain 966 De 2023 V'amigirigfode' Uribia 0,55 10,46 Priorizacion 2
92 4484773  Chiasalu - Wainpuletu 966 De 2023 V'amigi&:ig?ode' Uribia 3,91 11,24 Priorizacion 1
93 44847-76 Irrulain - Kanwerru 966 De 2023 Vlama:;;acrigfodel Uribia 2,2 11,34  Priorizacion 1
04 4484778 Jepuraluu-Jeyulu 966 De 2023 V'amiﬁiriﬁfode' Uribia 12,73 11,99 Priorizacion 1
05 4484779 Jeyulu - Atuas 966 De 2023 V'amiﬁiriﬁ?odel Uribia 7,33 11,24 Priorizacion 1
96 4484781  Juichiri- Punta Espada 966 De 2023 V'amﬁ?crig‘i’ode' Uribia 7,7 10,73 Priorizacion 1
97 44847-82 Korralito - Polujali 966 De 2023 Vlamiﬁiri(gfodel Uribia 3,19 10,64  Priorizacién 1
98 4484785 Makalaya - Tapilamana 966 De 2023 V'amatjﬁiri%‘:ode' Uribia 2,87 7,94  Priorizacion 4
99 4484786  MashululiputUtalepu 966 De 2023 V'amiﬁiri%?odel Uribia 2,9 8,63 Priorizacién 3

96



Longitud

Fid. Cdbdigo Nombre De La Via Fuente Observaciones  Municipio (Km) Puntaje = Categorizacion

100 44ga7.gg AduiMeQuedo-Puerto  gqp o o0y5  Viaacargodel 9,27 6,44  Priorizacion 4
Libre municipio

101 4484789 Pernape - Poluuy 966 De 2023 V'amiﬁirigfode' Uribia 516 129 Priorizacion 1

102 4484791  Punto FijoPenuapaa 966 De 2023 V'amirfiriﬁfode' Uribia 10,73 12,16 Priorizacion 1

103 4484794  Utaluu- Kayusiramana 966 De 2023 V'amircl?crig‘i)ode' Uribia 12,66 7,09  Priorizacion 4

104 44847-96 Waina - Jalen 966 De 2023 V'amiﬁirigfode' Uribia 301 11,85 Priorizacion 1

105 4a4gaz.og  KmaurbiaPoportin- g0 0y5  Viaacargodel 1,66 10,21 Priorizacion 2
Kutamahana municipio

106 44ga7.99  KmSUribiaPoportin-gq0 1y 55,5 Viaacargodel o u L 2,73 9,96 Priorizacion 2
Yotomahana municipio

107 4484750a  AnteshiKarrapalaa 966 De 2023 V'amigirigfode' Uribia 5,52 12,44 Priorizacion 1

Ramal Aritayen- Via a cargo del Co

108 44560-41a - 966 De 2023 L Manaure 2,32 9,68 Priorizacion 2
Urraichica municipio

109 4456045 Via Chispana 966 De 2023 V'amiﬁirigfode' Manaure 3,02 6,81 Priorizacion 4

110 4456053  ViaPanchomana2 966 De 2023 V'amiﬁ{acrif,?ode' Manaure 319 9,37 Priorizacion 3

111 4443030 Maicao-Colegiolaura g0y 50,4 Viaacargodel L, 13,42 12,3 Priorizacién 1
Montoya - Maimajasai municipio

Carraipia Hasta La Via a cardo del

112 44430-32 Esperanza Via 966 De 2023 . _g_ Maicao 17,47 12,9  Priorizaciéon 1

. municipio
Majayura

113 4443036 Km 66 Via Maicao  gon he popg  Vidacargodel s 3,42 8,16 Priorizacion 4
Hasta Ishain municipio

114 4443036a Ramal Km 66 Via 966 De 2023  viaacargodel 0 2,08 8,66 Priorizacién 3
Maicao municipio
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Ramal Carraipa - La Via a cargo del . o

115 44430-53 . . 966 De 2023 e Maicao 3,66 8,25 Priorizacion 4
Chingolita municipio

116 4456054a amalViaAmuruluba: - gqq b 5oy5  Viaacargodel e 0,28 8,78  Priorizacién 3
I\/IapaSIrro municipio

117 a4gazeg Oddapa-Wayumana- g 0 o055 Viaacargodel L 3,11 11,78 Priorizacion 1
Palisherru municipio

118  44ga7.e9  nancheriafalouumana g 0 55,5 Viaacargodel L u 5,65 9,72 Priorizacion 2
- Rancheria Apiapa municipio

119  44ga7.7o ~ ‘apalein-lakalapiat- o005 0,5  Viaacargodel o a L 4,06 10,31 Priorizacién 2
Koushimaana municipio

120 4456048 Via Santa Cruz 966 De 2023 V'amiﬁirigfode' Manaure 1,25 6,62  Priorizacion 4

121 4456029  la Gloria- Rio Rancheria 966 De 2023 V'amigirigfode' Manaure 229 12,88 Priorizacion 1

122 4456028 Via Turumana 966 De 2023 V'amigirigfode' Manaure 8,04 10,91 Priorizacion 1

123 4456033 Via Walashen 966 De 2023 V'amiﬁirigf’ode' Manaure 6,27 10,26  Priorizacién 2

124 44560-34 Via Uliyunakat 966 De 2023 Vlama:;;acrigf)odel Manaure 8,99 10,39  Priorizacion 2

125 4456036 Via Limuna 966 De 2023 V'amiﬁiriﬁ?odel Manaure 9,59 8,32 Priorizacion 3

126 4456038 Via Sabana Larga 966 De 2023 V'amiﬁiriﬁ?odel Manaure 1,95 8,88  Priorizacion 3

127 44560-39 Via Popoya 966 De 2023 V'amiﬁirigfode' Manaure 2,4 9,64 Priorizacion 2

128  44560-43 Via a Kuskat 966 De 2023 Vlamatjrfirigfodd Manaure 1,66 9,33  Priorizacién 3

129 4456044 Via Aloulia 966 De 2023 V'amiﬁirig‘:ode' Manaure 1,44 8,78  Priorizacién 3
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Vi I Lo
130 4456058  Mayapo - El Chorro 966 De 2023 'amiﬁirigfode Manaure 2,82 9,58  Priorizacién 2
131 4443023  Peaje Altopino Sararao 966 De 2023 V'amiﬁirigfode' Albania 7,97 7,54  Priorizacién 4
Via antigua a Uribia Via a cardo del
132  44430-25 hasta Yotojoroy 966 De 2023 . .g. Maicao 14,3 9,07  Priorizacion 3
municipio
Araparen
133 4443027 (Mmb64ViaRiohachala —oqo0h 50,5  Vidacargodel o 10,44 8,18 Priorizacion 4
Estrella Karaquita municipio
Km 84 Via Riohacha
134 4443029 Paraguachon - 966 De 2023 vi@acargodel o 30,31 10,84 Priorizacion 1
Mafiaramahana - municipio
Kashure
135 4443020 Koshure-Kamuchipa- o0 50,5 Viaacargodel o 13,37 9,86  Priorizacion 2
Utka - Yotojoroin municipio
136 44847.115 amawaain-Matajna- o0 50,5 Viaacargodel o a L 13,04 9,04 Priorizacion 3
Buenavista Ipapure municipio
137 4443047 ~ ramallagunaBuenos  gq0 50, ViRAcCAgOdel Lo 3,9 9,08 Priorizacién 3
Aires municipio
138 4443049  VaAm@paenHasa o go0 50,5 Vidacargodel Lo 4 9,1 Priorizacion 3
Orrotchon municipio
Irruwain, Japuralao,
Uripal, Masein, Kuisa, Via a cargo del _ o
139 44847-49 . 966 De 2023 e Uribia 37,26 11,42  Priorizacion 1
Porshina, Irruan, municipio
Taparajin
San Martin — Irraipa - Via a caro del
140 44847-54 Gran Via - Pusheo, 966 De 2023 . .g_ Uribia 46,25 13,24  Priorizacién 1
. municipio
Arroyo Shooin
141 4484762 Via a Puay 966 De 2023 ~ viaacargodel L L 11,18 8,56  Priorizacién 3

municipio
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142 4484763 Via a Suptaru 966 De 2023 V'amiﬁirigfode' Uribia 2,48 7,16  Priorizacién 4
143 4484764 Ramal Suptaru 966 De 2023 V'amirfirigfode' Uribia 1,03 7,01  Priorizacién 4
144 4484767 Via Cardén 966 De 2023 V'amirfiriﬁfode' Uribia 2,9 8,81 Priorizacion 3
145 44001113  |JenePaloMargen g 0 50pg  ViRACAIGO DRl b cha 4,25 8,57 Priorizacion 3
Izquierdo - Atamana municipio
146 44847-103 Merurain-Alouliapa 966 De 2023 Vlamatjﬁirigfodel Uribia 10,73 10,45  Priorizacién 2
147 44847-104 Petnauapa-Jeyukii 966 De 2023 Vlamatjﬁirigfodel Uribia 4,74 12,35 Priorizacién 1
148 44847-105 Punto Fijo-Taroa 966 De 2023 V'amigirigfode' Uribia 4,94 8,92 Priorizacion 3
149 44847-106 Uliepu-Karaipia 966 De 2023 V'amigirigfode' Uribia 10,25 12,95 Priorizacién 1
150 44847-39a  ChimarePuerto Estrela 966 De 2023 V'amiﬁirigfode' Uribia 22,88 8,72  Priorizacion 3
Ramal Kemirri-Puerto
151  44847.46a vela(Nuevayork) - g 0 o sopg  Viaacargodel L 5,18 5,45  Priorizacion 4
Puerto Estrella municipio
(Cabecera)
Ramal Chemerrain-
152  448a7.46p UertoEstella(Nueva o 0 ooy Viaacargodel o au 5,46 6,16 Priorizacion 4
York) — Puerto Estrella municipio
(Cabecera)
Ramal Santa Ana-Puerto
153 44ga7apc  vela(Nuevayork) - g 0 o sopg  Viaacargodel L 1,52 6,02 Priorizacion 4

Puerto Estrella
(Cabecera)

municipio
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Limites Maicao- Via a cargo del o
154 44560-66 966 De 2023 L Manaure 9,08 6,38 Priorizacion 4
Purechon municipio
155 4443018 El Limoncito- 966 De 2023  viaacargodel o 4,94 8,61 Priorizacién 3
Canasumana municipio
156 4443019 ramalViaOrokoHasta —oqo0p 50,5  Vidacargodel Lo 5,39 7,28  Priorizacion 4
Koushalain municipio
157 4443020 KmBORiohacha g0 o 5gpg  ViaacCargodel o 7,7 6,38 Priorizacion 4
Maicao Hasta Via Urina municipio
Km 49 Via Riohacha Via a cardo del
158 44430-21 Hasta Trocha 966 De 2023 . 'g. Maicao 574 8,02  Priorizacion 4
. . municipio
Majayulumana - Urina
159 4443024  KmA47ViaRiohacha o 0 50,5 Vidacargodel Lo 5,16 9,08  Priorizacion 3
Maicao Juyarratpana municipio
160 44430-28a Kasiche- Limoncito 966 De 2023 V'amigirigfode' Maicao 7,04 9,46  Priorizacion 3
161 4443031 Ramal E Limon 966 De 2023 V'amiﬁ{acrigfode' Maicao 63 9,13 Priorizacion 3
162 4443034 Barrio Lomafresca 966 De 2023  viaacargodel o 42 10,07 Priorizacién 2
Asalima municipio
163 4443037 Ramal Tuttu 966 De 2023 V'amiﬁiriﬁfode' Maicao 4,95 8,52  Priorizacion 3
164 4443039  Via Orrotchon-Jotomana 966 De 2023 V'amiﬁiriﬁ?odel Maicao 7,86 10,14  Priorizacion 2
165 4443040  Vialos Manantiales 966 De 2023 V'amiﬁfgigfode' Maicao 33,93 11,54 Priorizacion 1
166 44847-117 Ramal Maasimay 966 De 2023 Vlamiﬁiri(gfodel Uribia 2,43 5,67 Priorizacion 4
167 44847118  Puerto Lopez- Castilete 966 De 2023 V'amatjﬁiri%‘:ode' Uribia 3,57 10,13 Priorizacion 2
168 44847-119 Via Amayuwouu 966 De 2023 V'amiﬁirig‘:ode' Uribia 12,87 10,12 Priorizacién 2
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169 44847120 Koushimaana - Pusheo 966 De 2023 V'amiﬁirigfode' Uribia 20,42 12,8  Priorizacion 1
170 44847.120a ramalKoushimaana-  gq0 o 54,5  Viaacargodel o a L, 1,21 10,01 Priorizacién 2
Pusheo municipio
Cubamana-Colegio Via a cargo del - L
171 44847121 ; 966 De 2023 arye Uribia 2,99 11,93 Priorizacion 1
Amaiceo municipio
Puerto Estrella
172 44ga7ap  (Capeceraj—Puero o0 oopg  Vi@acargodel L 0,8 4,75  Priorizacion 4
Estrella (Jasariru) — municipio
Nazareth (Cabecera) 1
Puerto Estrella
173 44s47.a6d ~ (CAPECErd)—Pueno g0 oopg  Viaacargodel L 9,01 6,57 Priorizacion 4
Estrella (Jasariru) — municipio
Nazareth (Cabecera) 2
174  44847-52¢ Ramal Kasuchon 966 De 2023 V'amircl?crig‘i)ode' Uribia 2,73 9,29  Priorizacion 3
175  44ga7sy  OnpiR-EmadaAlkm oo l0 0 o6y Viaacargodel o a 3,41 11,93 Priorizacion 1
110 - Carrizal municipio
176 4484792  Siapana - Paso Irruapaa 966 De 2023 V'amiﬁirigfode' Uribia 2,05 10,04 Priorizacién 2
177 44847108 Entrada Iruapa - 966 De 2023 ~ viaacargodel L L 1,14 10,14 Priorizacién 2
Kashinash municipio
178 44847-113 Poportin - Cardon 966 De 2023 V'amiﬁiriﬁ?odel Uribia 21,59 9,78  Priorizacion 2
Puerto Lopez
179 44ga7.3gg (cavecera) - Castillete o 0 o5 Viaacargodel o a L 8,74 12,03 Priorizacion 1
(Flor De La Guajira) — municipio
Watchuwali
180 44847100  MerurainEipanapee 966 De 2023 Y@ acargodel oL 7.3 8,31 Priorizacion 4

municipio
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181 44847107  Aipiana-Patajoul 966 De 2023 V'amirfirigfode' Uribia 2,12 10,42 Priorizacion 2
182 44847-107a  Aipiana-Patajou2 966 De 2023 V'amirfirigfode' Uribia 0,88 9,73  Priorizacién 2
183 44847110 CamzakCabobDela .o 4,5  Viaacargodel 0 1512 13,19 Priorizacion 1
Vela municipio
184 44847-110a Ramal Cabo DelaVela 966 De 2023 V'amigirigfode' Uribia 347 12,01 Priorizacion 1
185 44847111 Scnochinchon-Escuela oo 5qo5  Vidacargodel 0 19,06 9,95 Priorizacion 2
Topsupa municipio
186 44847-111a  ScuelaTopsupa- 066 De 2023  Viaacargodel L0 2,67 8,7 Priorizacion 3
Kashure municipio
187 44847112  Siwoluu-Santa Ana 966 De 2023 V'amircl?crig‘i)ode' Uribia 2,96 7.87  Priorizacién 4
188 44001-109a Ramal Karasua B 966 De 2023 V'amigirigfode' Riohacha 2,55 7.52  Priorizacién 4
189  44560-65 Via San Antonio 966 De 2023 V'amiﬁirigfode' Manaure 2,01 6,98 Priorizacion 4
190 4456064 Via A Huyakasirro 966 De 2023 V'amiﬁirigfode' Manaure 3,04 9,74  Priorizacién 2
Km 30 Via Maicao
Margen Derecho - Via a cargo del . Lo
191 44560-63 966 De 2023 A Maicao 4,64 4,88 Priorizacion 4
Joncha (Resguardo Una municipio
Apuchon)
192  44560-47 Via Atunalain 966 De 2023 V'amiﬁirigfode' Manaure 3,99 9,38  Priorizacion 3
193 44560-31 Via Jamuchencho 966 De 2023 Vlamiﬁirig?odel Manaure 16,07 8,57 Priorizacion 3
194  44560-32 Via Ishimanaha 966 De 2023 V'amiﬁirig‘:ode' Manaure 407 11,01 Priorizacion 1
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Longitud

Fid. Cdbdigo Nombre De La Via Fuente Observaciones  Municipio (Km) Puntaje = Categorizacion
195 44560-33a  Ramal Via Walashen 966 De 2023 Viamirfirigfode' Manaure 3,05 11,01 Priorizacién 1
196  44560-40 Via A Manzana 966 De 2023 Viamiﬁirigfode' Manaure 2,01 7,87  Priorizacién 4
197 4456042 Via A Chorro 966 De 2023 Viamirfiriﬁfode' Manaure 4,35 9,38  Priorizacion 3
198  44560-43a Ramal Via Kuskat 966 De 2023 Viamigirigfode' Manaure 3,99 9,58  Priorizacion 2
199 44560-41 Via Urraichica 966 De 2023 Viamatjﬁirigfodel Manaure 9,36 9,68 Priorizacion 2
200  44560-51 Via lturumahana 966 De 2023 Viamiﬁirigfode' Manaure 1,71 9,76  Priorizacién 2
201 4443054  roncalDelCaribe- g o0 o0pg  ViRACAGODEl G 4,57 5,59  Priorizacion 4
Atkusirro municipio
202 4443045 Via Kasiche 966 De 2023 Viamigirigfode' Maicao 3,45 9,31 Priorizacion 3
203 4443055 Ramal Wimpeshi - 966 De 2023  Vaacargodel o0 6,15 7,86  Priorizacion 4
Cerro De La Teta municipio
204 4456054 Via Amuruluba 966 De 2023 Viamiﬁirigfode' Manaure 2,84 8,78  Priorizacion 3
205  44560-62 Pitpir - El Pajaro 966 De 2023 Viamiﬁiriﬁ?odel Manaure 10,23 8,07  Priorizacion 4
206 4484758  ViaJepirra - Poportin 966 De 2023 Viamiﬁiriﬁ?odel Uribia 1,6 9,78  Priorizacion 2
207 44847-75 Ichipa-Parroulap 966 De 2023 Viama:;;‘icrigf)odel Uribia 5,15 8,16 Priorizacion 4
208 44847-84 Walirumana-Yolumali 966 De 2023 Viamatjrfirigfodd Uribia 5,37 8,28 Priorizacion 4
209 44847109  Wuiyamanalchipa 966 De 2023 Viamiﬁirig‘:ode' Uribia 1,83 7,46  Priorizacion 4
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Longitud

Fid. Cdbdigo Nombre De La Via Fuente Observaciones  Municipio (Km) Puntaje = Categorizacion

210 44847-114 Cardén-Carrizal 966 De 2023 V'amirfirigfode' Uribia 10,8 11,04 Priorizacion 1

211 44560.38a  hamalSabanalarga oo 50,5 Viaacargodel oo 25,65 8,86 Priorizacion 3

Marirau municipio
212 La Unién - Buenos Aires  Plan Provisional Uribia 12,7 12,31 Priorizaciéon 1
213 Via Sabana_ Plan Provisional Manaure 4,18 8,09 Priorizacion 4
Via

214 90gj05-1 Uribia a Siapana Departamental Uribia 150,44 14,9 Priorizacion 1
Adicion

311 Conexion Escuela Norte Sobrevuelo Invias Uribia 24,65 14,6  Priorizacion 1

314 CO”eX'O”SEfC“e'a el sobrevuelo Invias 16,47 14,53 Priorizacion 1
Escuela del Sur a Conexién

315 corredor de interés 21,68 12,88 Priorizaciéon 1

. Sobrevuelo Invias
Siapana

Fuente: Invias (2025)
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